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APROVADA EM SC A CNH GRATUITA
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A Assembleia Legislativa de SC aprovou o Programa CNH Emprego na Plsta, do Departamento Estadual de Transito (Detran-SC) que institui
a emissdo gratuita de carteira nacional de habilitacdo (CNH) para pessoas em situagdo de vulnerabilidade economica e social. (Pdgina 8)

Homens tém cerca de 4 vezes

mais chance de perder a vida

no transito do que mulheres
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Gente Boa. Gente Nossa.




EDITORIAL

0 Obvio Precisa Ser Dito

S
s vezes, as verdades mais 6bvias sdo as que

precisam ser reiteradas com mais veeméncia.

Um estudo recente da Allianz traz a tona
uma dessas verdades inegaveis: dirigir distraido é
tdo perigoso quanto dirigir embriagado. A distragdo
ao volante, impulsionada pelo uso crescente de
tecnologias modernas, estd se tornando uma epidemia
silenciosa nas estradas.

O relatério da Allianz revela que as distragdes cau-
sadas pela tecnologia aumentam o risco de acidentes
em 50%. Enviar mensagens de texto superou falar ao
telefone como a principal infragao relacionada ao uso
de celulares, mas essa pratica ainda é subestimada por
muitos motoristas. A pesquisa, realizada na Alemanha,
reflete uma tendéncia mundial alarmante.

Hoje, dispositivos eletronicos como smartphones
e computadores de bordo se tornaram companheiros
inseparaveis dos motoristas. Lucie Bakker, diretora
de Sinistros da Allianz Versicherungs-AG, afirma
que “usar um smartphone enquanto dirige tornou-se
uma parte normal da vida cotidiana’, e o numero de
possiveis distragdes nos veiculos continua a crescer. A
conscientizagdo sobre os perigos é alta, mas a pratica
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segura esta longe de ser uma realidade.

Entre 2016 e 2022, o nimero de motoristas que leem
ou enviam mensagens de texto ao volante aumentou
de 15% para 24%. Christoph Lauterwasser, do Allianz
Center for Technology, destaca que isso eleva o risco
de acidentes em mais de 50%. Além disso, a popula-
ridade dos computadores de bordo, que aumentou de
um ter¢o para quase metade dos veiculos, trouxe novas
distragdes. Operar esses sistemas aumenta o risco de
acidentes em 44%.

O problema se agrava com o uso de celulares para
atividades além de mensagens e chamadas, como jogar,
ouvir musica e ver fotos. Em 2022, 22% dos motoristas
admitiram realizar essas atividades ao dirigir, um salto
alarmante em relacdo aos 6% em 2016. Essas distracoes
adicionais representam um perigo significativo.

Integrar a distracdo nos relatorios de acidentes da
policia alema revelou dados preocupantes: em 2021,
8.233 pessoas foram feridas e 117 morreram em aciden-
tes causados pela distragao ao volante. Isso representa
quase 5% de todas as mortes em acidentes de transito
naquele ano. Embora a coleta de dados oficial seja
conservadora, a subnotificagdo é evidente, reforcando

a necessidade de uma abordagem mais rigorosa.

Os motoristas jovens, de 18 a 24 anos, sao parti-
cularmente propensos a dirigir distraidos, com 30%
admitindo usar o smartphone ao volante. Esse compor-
tamento imprudente aumentou significativamente nos
ultimos anos, destacando a urgéncia de intervengoes
educativas e tecnologicas.

Apesar das evidéncias, muitos motoristas resistem
a tecnologia projetada para evitar distragdes. Apenas
39% aprovam o monitoramento eletronico do estado de
consciéncia do motorista, como cAmeras ou varreduras
infravermelhas. No entanto, Christoph Lauterwasser
defende que essas tecnologias sao fundamentais para
mudar comportamentos e aumentar a seguranga nas
estradas.

E imperativo que as verdades ¢bvias sobre os
perigos da distragdo ao volante sejam reiteradas até
que todos os motoristas compreendam e mudem seus
habitos. A integracao da tecnologia deve ser vista
como um suporte, ndo uma restrigao. Somente assim
poderemos garantir que nossas estradas sejam mais
seguras para todos. O obvio, muitas vezes, precisa ser
dito, repetido e implementado.

UBER GREEN

A Uber completou 10 anos no Brasil e o
evento em comemoragdo ao aniversario da
empresa foi pautado pela nova categoria do
aplicativo, o Uber Green, que assim como
o Confort ou Black, tera uma precificagdo
especifica. Além disso, vai permitir que
o usuario solicite apenas carro hibrido e
elétrico em suas viagens. A disposicao da
Uber em incentivar seus motoristas a mu-
darem de carro, vem de um dos objetivos
principais da empresa, que ¢ trabalhar com
a mobilidade sem nenhuma emissdo de
carbono até 2040.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

33 MORTES/DIA

Em 2022, ultimos dados oficiais
disponiveis, 12.058 motociclistas foram
vitimas fatais da violéncia do transito
brasileiro. Ou seja, sao mais de 33 mo-
tociclistas que morrem nas vias brasilei-
ras. Outra estatistica assustadora é que
somente em 2023, houve a internagdo
de mais de 1 milhdo de pessoas no
Brasil, vitimas de sinistros envolvendo
motos. Os dados sdo do Ministério da
Satde.
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ESPACO DO PRESIDENTE

CARRO VOADOR

A ideia de um carro voador povoa nossa
imaginagdo em ficgdes e nos desenhos animados
(como Os Jetsons, de 1962), ha décadas. Porém,
0 que antes era apenas fantasia, agora é real. O
carro voador existe e se chama eVTOL.

A empresa chinesa criadora do eVTOL, a
Xpeng, carrega um pouco da esséncia dessa
familia futuristica que usufruia de tecnologias
inteligentes e robotizadas nos desenhos. O eV-
TOL é um carro com decolagem vertical. O novo
modelo foi exposto este ano em Pequim e como
o veiculo ja sobrevoa a China em voos privados
e comerciais, a Xpeng pretende langar versoes
atualizadas também no exterior.
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Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

o dia 19 de junho, a Lei n° 11.705,

popularmente conhecida como Lei

Seca, completou 16 anos de vigéncia
no Brasil. Desde sua implementagdo, a Lei Seca
tem desempenhado um papel crucial na reducéo
de acidentes de transito relacionados ao consu-
mo de alcool. No
entanto, ainda ¢é
comum encontrar
motoristas que in-
sistem em beber
e dirigir, subesti-
mando os riscos e
as consequéncias
dessa pratica.

De acordo com
o Centro de Infor-
magoes sobre Sau-
de e Alcool (CISA)
houve uma que-
da progressiva na
mortalidade por
acidentes de transito causados pelo consumo de
alcool. Entre 2010 e 2022, o numero de mortes
diminuiu em 22,7%, passando de 13.911 para
10.747, com uma notavel reducdo entre os
homens.

Apesar desses avangos, muitos brasileiros
continuam a beber e dirigir. Além disso, os
dados indicam uma mudanga no perfil etario
mais afetado por acidentes fatais. Em 2010,
jovens adultos entre 18 e 34 anos lideravam as
estatisticas de dbitos. Atualmente, a faixa etdria
mais impactada é a de 35 a 54 anos. Esse grupo
ndo apenas lidera em numero de mortes, mas
também apresenta um aumento na prevaléncia
de beber e dirigir, passando de 7% em 2011 para

Givaldo Vieira, diretor geral do Detran/ES, foi
eleito presidente da Associagao Nacional dos Detrans
(AND), no ultimo dia 3 de junho. Como vice-presi-
dente assume o diretor do Detran Mato Grosso do Sul
(Detran/MS), Rudel Trindade. A frente do Detran/ES
desde 2019, Givaldo é responsavel pela transformagio
digital do Orgdo, com a implementagio de a¢des como:
as aulas tedricas on-line e o Cerco Inteligente, ferramenta
tecnoldgica que ja revoluciona o combate ao furto, roubo
e clonagem de veiculos no Espirito Santo.
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7,8% em 2023, segundo o Vigitel, levantamento
do Ministério da Satde.

A analise regional revela que seis capitais
registraram crescimento no comportamento de
beber e dirigir: Palmas (TO), Rio de Janeiro (R]),
Boa Vista (RR), Teresina (PI), Sdo Luis (MA) e
Campo Grande (MS). Por outro lado, 19 capitais
e o Distrito Federal apresentaram reducao nesse
comportamento, com destaque para Natal (RN),
Recife (PE) e Jodao Pessoa (PB).

Embora a Lei Seca tenha estabelecido uma
base sdlida para a seguranga vidria, sua eficacia
depende de uma abordagem multifacetada. A
legislacao por si s6 ndo é suficiente para mudar
comportamentos arraigados. Sdo necessarias
acdes complementares para fortalecer seu im-
pacto, como: Intensificar a conscientizagdo so-
bre os perigos de beber e dirigir, especialmente
para grupos de maior risco, através de campa-
nhas educativas permanentes; manter uma fisca-
lizagdo rigorosa, com a realizagao constante de
blitz e operagoes de fiscalizagao, atuando como
um dissuasor; aplicar puni¢des exemplares para
reforcar a seriedade da legislacdo; e utilizar tec-
nologias avan¢adas para monitorar e prevenir a
condugio sob efeito de alcool.

Por fim, sem duvida alguma, apds 16 anos,
a Lei Seca se consolidou como um marco na
seguranca viaria brasileira, salvando milhares
de vidas. No entanto, a luta contra a combina-
¢do de dlcool e direcao estd longe de terminar.
A conscientizacdo, fiscalizagdo e punigdo sdo
pilares indispensaveis para continuar avangando
nessa causa. Somente com um esforco conjunto
de governo, sociedade e individuos sera possivel
criar um transito mais humano e seguro para
todos.

VICE-PRESIDENTE
RUDEL TRINDADE

DETRAN (MS)

GIVALDO VIEIRA

DETRAN (ES)

o
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Cadigo de Transito
prevé avaliacao
psicologica para
motorista infrator

Uma regra do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)
prevé a realizagdo de avaliagdo psicoldgica para os
motoristas infratores em alguns casos especificos como
quando se envolver em sinistro grave para o qual haja
contribuido, quando condenado judicialmente por de-
lito de transito ou a qualquer tempo, se for constatado
que o condutor esta colocando em risco a seguranga
do transito.

O artigo 268 determina que, além do curso de reci-
clagem, o condutor passe por uma avaliagdo psicologica
completa que verifique se ele esta em condigdes de
dirigir em seguranga. “Isso é extremamente importante
porque o nosso comportamento pode evitar acidentes
e salvar vidas. Se a nossa saude mental esta prejudica-
da, atrapalha nossa avaliacdo de risco, compromete
nosso foco, atencdo e capacidade de concentragdo. O
resultado é o aumento dos riscos de acidentes’, explica
a psicdloga especializada em Psicologia do Transito e
presidente da Associagdo de Clinicas de Transito do
Estado de Minas Gerais (ACTRANS-MG), Adalgisa
Lopes.

A especialista revela que estatisticas indicam que
30% dos sinistros de transito sdo causados por moto-
ristas infratores, ou seja, aqueles que apresentam uma
tendéncia em repetir comportamentos imprudentes.

“Nao fazemos o suficiente para reeducar esses
motoristas porque as politicas publicas ignoram a
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influéncia do comportamento e das emogdes na cau-
sa dos acidentes. Enquanto negligenciarmos a saude
mental dos motoristas, estaremos fadados a enterrar
um ndmero cada vez maior de vitimas do transito’,
comenta Adalgisa.

Laudo vitalicio

A preocupagido da especialista tem razdo de ser.
Hoje a saude mental dos motoristas s6 é avaliada
quando ele tira a Carteira Nacional de Habilitagao
(CNH). “Infelizmente, o brasileiro ndo costuma cuidar
da saide mental. Para muitos condutores, a inica ava-
liagao com um psicologo ocorre no momento de tirar
a CNH. O problema é que a nossa satide mental pode
mudar de um momento para o outro. Alguns eventos
tém o poder de provocar danos que nos impedem de
agir adequadamente. Por isso ninguém deveria ficar
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tanto tempo sem ter a saude psicologica avaliada por
um especialista’, argumenta.

Regulamentacio

Apesar de estar na lei, ndo houve a implementagao
da avaliagdo para infratores até hoje no Brasil por falta
de regulamentagdo. “Essa ¢ uma demanda antiga das
entidades que atuam em Psicologia do Trénsito e na
seguranca vidria. E indispensével um cuidado maior
dedicado aqueles que tém potencial de causar mortes
no transito’, revela Adalgisa. A presidente da AC-
TRANS informa que a entidade vem atuando para que
haja a regulamentagéo e implementagao deste artigo do
CTB. “A seguranga no transito se faz com uma série de
abordagens. A satide mental tem que ser um dos pontos
considerados nas politicas ptblicas que pretendam,
efetivamente, salvar vidas”, reforca.

Mudanca no sistema Renach deve heneficiar condutor PcD

Uma importante mudanga na forma
como se vincula as restricdes médi-
cas a Carteira Nacional de Habilita-
¢do (CNH) e a eventuais adaptagoes
veiculares tem beneficiado condutores
no estado de Sdo Paulo. Ao permitir
um panorama completo da satde fisica
dos motoristas e evitar que incorram em
infragao por omissdo de dados no docu-
mento, a alteragdo contempla sobretudo
pessoas com deficiéncia (PcD). Sdo eles
que estdo entre os motoristas com mais
restrigdes médicas.

Até maio, o formuldrio das condi-
¢oes de saude dos motoristas possuia
espago para apenas quatro restrigoes.
Com a alteracdo feita pelo Departamen-
to Estadual de Transito de Sao Paulo
(Detran-SP), o médico perito, a junta
médica especial ou junta médica de
recursos, pode incluir até nove. Assim,
se parar em fiscalizagdo, o condutor

tera seu documento condizente com as
adaptacoes veiculares de que necessita.

“Agora, temos a oportunidade de
espelhar, na carteira de habilitacdo, a
real condi¢do do motorista’, afirma o
cardiologista Roberto Douglas, médico

credenciado ao Detran-SP desde 1978.
“Assim, todos sdo bem representados.”
A Tabela de Restricdes Médicas
Ao examinar o condutor ou futuro
condutor, 0 médico perito verifica se
ele se enquadra em uma ou mais das

23 condigoes previstas na Tabela de
Restri¢oes Médicas que figura no Anexo
IT da Resolucio 886/2021, do Conselho
Nacional de Transito (Contran). Nela,
cada uma se identifica por uma letra
do alfabeto.

Estdo 14, por exemplo: obrigatorio o
uso de lentes corretivas (A), obrigatorio
o uso de protese auditiva (B), obriga-
torio o uso de acelerador a esquerda
(C). Se o paciente utilizar tanto protese
auditiva como lentes corretivas, as letras
A e B serdo digitadas pelo responsavel
pelo atendimento - pelo médico perito,
junta médica especial ou junta médica
de recurso no campo das restricdes mé-
dicas - no campo das restricoes.

Entdo, ha o lancamento das informa-
¢oes no Registro Nacional de Carteira
de Habilitacdo (Renach). Este é o banco
de dados de todos os condutores com
habilitagdo do pais.
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transito ¢, indiscutivelmente, o reflexo de uma

sociedade. E através dele que podemos observar

e analisar os valores que as pessoas praticam no
seu dia a dia. Ndo é exagero afirmar que, nas ruas, sob o
véu do anonimato, revela-se o carater de uma nagdo em
um dado momento de sua historia.

E motivo de grande preocupacdo, talvez até alarme,
observar até onde chegamos! Note-se que o problema
ndo reside apenas na falta de respeito as leis, mas na
desconsideragdo pelos direitos alheios, pondo em risco a
integridade fisica e a vida dos cidadaos, seja nas vias ou
nas calcadas.

Nas ultimas duas décadas, o transito no Brasil tor-
nou-se notavelmente mais perigoso. Agravantes dessa
situacdo sdo mitigados apenas pelos avangos tecnoldgicos
em seguranca veicular e pela fiscalizagdo eletronica. No
entanto, é crucial destacar a vulnerabilidade de ciclistas,
motociclistas e, principalmente, pedestres, que se encon-
tram na linha de frente deste cenario beligerante.

As causas desta deterioracdo sao multiplas e comple-
xas. Algumas sdo visiveis e amplamente reconhecidas,
enquanto outras, mais profundas e estruturais, exigem
uma investigacdo meticulosa, pois fogem ao alcance do
controle e repressao institucionais.

Vivemos em uma era de transi¢ao, onde valores gera-
cionais estao em constante evolu¢do, um processo natural
na marcha da histéria. Nossos antepassados também
passaram por transformacoes significativas, mantendo,
contudo, seus valores culturais, ideoldgicos e morais,
legando-os as futuras geragdes.

Hoje, entretanto, enfrentamos desafios distintos. As
mudangas na estrutura familiar refletem a dinamica so-
cial continua. As familias tornaram-se mais diversas e os
papéis de género mais flexiveis, com homens e mulheres
partilhando responsabilidades domésticas e profissionais

de forma mais equitativa. Apesar destas transformacdes,
valores fundamentais como amor, respeito e apoio mutuo
permanecem como pilares essenciais.

Defender a diversidade é uma coisa; impor um mo-
delo de sociedade baseado em direitos de minorias ou
em sistemas autoritarios é outra, muito diferente. Esta
problematica é exacerbada quando estratégias de impo-
sicao de valores sdo aplicadas em ambientes educacionais,
desviando o foco do desenvolvimento dos estudantes para
uma doutrinagao que questiona seus valores familiares,
culturais e religiosos.

O cenario se complica ainda mais com a atuagdo de
uma midia que, frequentemente alinhada a interesses
especificos, promove uma visdo de mundo unilateral,
dividindo a sociedade em ‘nds contra eles; e utilizando o
entretenimento para reforcar valores contrarios aos que
foram transmitidos pelas familias.

As falhas ndo se limitam aos cidaddos, mas se estendem
as autoridades e seus agentes, que, por vezes, falham em
cumprir suas obrigagdes legais por medo, desinteresse ou
ceticismo quanto a eficdcia das medidas legais.

Segundo Emile Durkheim, pioneiro da sociologia
moderna, tanto a educa¢do quanto o transito podem
experimentar um estado de anomia, caracterizado pela
confusdo e enfraquecimento das normas sociais. Este
estado pode conduzir a um aumento do desalinhamento
social e a desregulagdo, variando de isolamento social a
um crescimento da criminalidade.

E fundamental reconhecer que a solugio para a vio-
léncia no transito ndo se encontra nas ruas, mas sim nas
urnas. O Brasil vive um momento de estresse intenso,
oriundo de forcas internas e externas.

Os jovens que se acidentam fatalmente, seja em mo-
tocicletas de baixa cilindrada ou bicicletas, muitas vezes
sao duplamente vitimas, tanto das circunstancias quanto
de ataques a valores familiares essenciais, impulsionados
por segmentos da midia comprometidos com agendas
especificas.

Apesar dos desafios, ha motivo para esperanca. A
ordem pode, de fato, emergir do caos, pois é através da
educacio, da ética e do exemplo que se extrai harmonia e
entendimento. A solu¢iao comega em casa, nas interagoes
cotidianas, no local de trabalho e, crucialmente, no voto.
A mudanca comega com vocé.

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas e
Mestre em Histdria Econdmica pela USP, foi Prof. Adj. Dr. da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor
do Departamento Nacional de Transito —- DENATRAN, ex-Secretario-Execu-
tivo do GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica, ex-Conselheiro
do Movimento Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florianopolis —
Cesusc, Two Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.



A escassez de caminhoneiros no
Brasil ¢ um problema real e complexo.
Ele tem diversas causas e impactos no
setor de transporte e na economia do
pais. Dados da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT) indi-
cam que no pais hd mais de 1,1 milhao
de veiculos registrados para trans-
porte de cargas em transportadoras
e cooperativas.

Ja a Confederagdo Nacional do
Transporte (CNT) estima que o
numero de caminhoneiros auténo-
mos esteja proximo de 470 mil. No
entanto, a classe projeta que o Brasil
necessite de cerca de 2 milhoes de
profissionais para suprir a demanda
atual, considerando tanto autono-
mos quanto aqueles empregados por
empresas.

Um dos principais fatores para a
caréncia de mao de obra ¢ a falta de
atratividade da profissao, que enfren-
ta condi¢des precarias de trabalho,
longas jornadas na estrada, baixa
remuneragdo e inseguranga.

A Confederagdo Nacional de
Transportes, aponta que dos 11.502
quiléometros analisados, 65,7% das

CAMINHONEIROS:
CNT e governo firmam parceria para gualificar motoristas

rodovias brasileiras estio em mas
condi¢des. Ou seja, os altos indices
de acidentes e violéncia também
contribuem para o desinteresse pela
carreira.

Outro ponto que reflete nesse
cenario é a mudanca no perfil dos
jovens adultos, que cada vez mais
buscam carreiras com melhores
condi¢des de trabalho, flexibilidade
e perspectivas de crescimento profis-
sional. A profissdo de caminhoneiro,
por suas caracteristicas, ndo se encai-

Estudo identificara projetos de
mobilidade urbana que receberao
investimentos do BNDES

Expandir investimentos na infraes-
trutura de mobilidade, melhorar a quali-
dade do servigo e atrair mais passageiros
para o transporte publico em 21 metré6-
poles brasileiras com populagao supe-
rior a 1 milhdo de habitantes. Estes sao
alguns dos objetivos do Estudo Nacional
de Mobilidade Urbana, coordenado pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico (BNDES), em parceria com
o Ministério das Cidades.

O Banco investira R$ 27,8 milhoes
para realizacdo do estudo, por meio do
seu Fundo de Estruturagéo de Projetos
(BNDES FEP).

Com perspectiva de longo prazo
para até 30 anos, o Estudo Nacional de
Mobilidade Urbana identificara dezenas
de projetos de média e alta capacidades
em todas as regides do Brasil, além de
abordar a otimizagao e integracdo das

redes de transporte, alternativas para
financiamento do sistema e a gestdo
coordenada entre os entes federativos.
A pesquisa, que tem duragao de 12
meses, ajudard a elaborar a Estratégia
Nacional de Mobilidade Urbana . A in-
tengdo é promover a parceria da Unido
com as regides metropolitanas para
viabilizar projetos, além de impulsionar
investimentos em mobilidade urbana
nas cidades. O resultado também
contribuira para formar a carteira de
projetos de concessoes e parcerias pu-
blico-privadas (PPPs) que promovam
investimentos para melhoria dos ser-
vigos publicos no ambito do Novo PAC.
“O estudo sera essencial para mapear
os projetos de alta e média capacida-
des (trens, metrds, VLTs e BRTs) nas
maiores regioes metropolitanas do pais,
contribuindo para a reducdo do déficit

xa nesse perfil, dificultando a atragdo
de novos talentos para o setor.

Para solucionar essa questdo, o
Governo Federal e a Confederagido
Nacional do Transporte (CNT) firma-
ram um acordo para atrair e qualificar
novos caminhoneiros. O programa
prevé a utilizagio do Cadastro Unico
para identificar pessoas interessadas
na profissdo. A qualificagdo dos can-
didatos ficara sob responsabilidade
das empresas de transporte e contara
com a criagdo de um cadastro especi-

"
-

historico de investimentos no setor”,
afirmou o superintendente da Area de
Infraestrutura do BNDES, Felipe Borim.

Necessidade de investimentos

O déficit de investimentos no setor
atinge pelo menos R$ 300 bilhoes de
reais, segundo estudo da Confederagdo
Nacional da Industria (CNI) , divulga-
do em 2023. Caso o volume anual de
financiamento mantenha a média dos
ultimos anos, demorariam mais de 50

fico para facilitar a contratagio.

Além de medidas como progra-
mas de capacita¢do, é imprescindivel
garantir jornadas de trabalho justas.
Além disso, remuneragio adequada
e direitos trabalhistas basicos, como
carteira assinada, férias, descanso, va-
le-alimentagao e plano de saude.

Infraestrutura e seguranga tam-
bém sdo aspectos para atrair novos
caminhoneiros, investimento em me-
lhorias nas estradas e nos pontos de
descanso para os motoristas. Assim,
garantindo condi¢des adequadas de
trabalho e descanso. A fiscaliza¢ao
nas rodovias também ¢ fundamental
para aumentar a seguranca e redu-
zir os acidentes, um dos principais
fatores que afastam as pessoas da
profissao.

A solugao do problema exige
esforco conjunto. Dessa forma, en-
volvendo novas politicas publicas e
sindicatos da categoria. S6 assim sera
possivel garantir a eficiéncia do setor
de transporte, com mais profissionais
ativos e evitar rupturas no fluxo de
suprimentos que impactam o funcio-
namento da vida em sociedade.

=

anos para que a oferta de mobilidade
seja adequada.

Regiées metropolitanas

As localidades contempladas pelo
estudo abrangem as seguintes cida-
des-sede: Porto Alegre, Florianépolis,
Curitiba, Santos, Campinas, Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Vitoria, Goiania, Distrito
Federal, Salvador, Maceid, Recife, Jodo
Pessoa, Natal, Teresina, Sao Luis, Forta-
leza, Belém e Manaus.



DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

Transito, Guerra Urbana e Fuga
A culpa nao foi minha!

falta de valorizacdo da vida e a indiferenga

do estado da, a nosso ver, ao Brasil a qua-

lificagao de guerra urbana no transito e
transporte.

A disputa por espago leva um cidadao a agres-
sividade. O carro, objeto de “maior valor” para a
sociedade, conduz todos no meio do trénsito a
verdadeiros adversarios.

Aqueles que tém condi¢ao social melhor, tem um
automovel melhor. Sentem-se com mais direitos,
transformando-se em donos da rua.

Motoristas sdo concorrentes e sempre tem que
estar a frente dos outros.
<« . . . »
Eu cheguei primeiro”.

O poder manda. O carro, desde seu surgimento,
virou simbolo de ascensao social.

“Quem tem carro é rico”. O brinquedo, carrinho
de ontem, tem as mesmas caracteristicas e o mesmo
comportamento do proprietario hoje.

Correr, competir com o coleguinha, fazer ma-
nobras arriscadas, ter emogoes, fizeram o homem
trazer essa imagem que vemos em nossos espagos.

Houve um desenvolvimento intelectual, sim, mas
as agOes antigas persistem a ponto de usar o objeto
que facilita sua mobilidade, como um escudo, uma
arma. Todos os dias mata, alega, destroi familias e
traz extremo sofrimento a todos

A coisa vem da infancia. Hoje temos o brinquedo
grande, que serve para multiplas coisas, inclusive
para matar.

Vemos a todo momento estampado nos jornais,
em televisdes, imagens assustadoras. A velocidade,
alcool, drogas, celular, fadiga, sono, empinar mo-
tocicletas, desobediéncia as regras tudo trazendo
transtorno ao &mbito do transito e comprometendo
a integridade fisica das pessoas.

Os sinistros acontecem com 0s menos experien-

tes nas vias em geral. Atinge faixas etarias de 18 a 32
anos em média. Quase sempre ja com antecedentes
de Infragdes cometidas. Alguns ja cumpriram ou
estdo cumprindo puni¢des administrativas. Pagaram
multas, perderam pontos na carteira pelas infracoes
cometidas. Outros com crimes de transito pagaram
fianca e voltaram para casa.

Nenhuma prisdo é constatada tendo apenas a
carteira nacional de habilitacio aprendida. Feito
treinamento para recuperar a carta, volta a trans-
gredir, desenvolvendo no transito tudo aquilo que
fazia anteriormente. Choca-se contra outro veiculo,
danificando-o e matando quem estd no seu interior.

Nenhuma prisao é constatada.

Nos hospitais chegam individuos politraumatiza-
dos, incapacitados, amputados, em parada cardior-
respiratoria pouco se tendo a fazer. Recentemente
vimos uma moca atropelada por um dos veiculos
que “fazia pega’, chega ao hospital sem a perna, num
quadro hemorragico intenso. A sorte foi o Socorro
imediato, feito na prépria via onde o resgate atendeu
e preservou essa vida até chegar ao Pronto Socorro.
Foi salva, porque normalmente morrem com quadro
hemorrdgico intenso. Outros chegam ao hospital,
mas ja em fase de parada cardiorrespiratoria. Nada a
fazer. SO sofrimento visto pelo profissional de satde
que nada pode fazer.

Alids, vale comentar que a motocicleta virou
brinquedo também. Empinar a motocicleta com um
passageiro a bordo ¢ a necessidade maior do nosso
jovem motociclista inexperiente e que ndo ignora
os riscos da agdo praticada, mas pratica.

Os automoveis de alto luxo, carissimos que
buscam as vias, avenidas para disputar racha, de
concorrer com companheiro que segue ao lado para
fazer absurdos a ponto de matar.

Nem ao menos um Socorro, uma prestacio de
contas, um sentimento moral de um ser humano
que vé o outro abatido na via, na estrada e nao ¢é
capaz de socorrer, mas sim de fugir do ambiente,
buscando abrigo para nao ser detido, ndo ser preso,
ndo ser visto como o agente criminoso responsavel
por aquele sinistro. Nem ao menos pedir socorro.

E a fuga, fugir daquilo que praticou, sentindo-se
sem culpa, sem o menor remorso, sentimento ou
solidariedade.

* Membro das Comissdes de Medicina do Trafego Ocupacional e de Co-
municacao da Abramet (Associagao Brasileira de Medicina do Trafego),
Conselheiro do Instituto P.A.R.A.R. - (Plataforma de Educacao de Gestao
de Frotas) e membro efetivo do Conselho Deliberativo do MONATRAN -
Movimento Nacional de Educagao no Transito.



Programa do Detran-SC possihilitara
emissao gratuita da carteira de habilitagao

O Departamento Estadual de Transito (Detran
-SC) quer instituir um programa para emissao
gratuita de carteira nacional de habilitagio (CNH)
para pessoas em situacdo de vulnerabilidade
econdmica e social. Trata-se do Programa CNH
Emprego na Pista, previsto no Projeto de Lei (PL)
275/2024, de autoria do Poder Executivo, que foi
aprovado por unanimidade, no ultimo dia 26 de
junho, e agora segue para san¢do do governador.

De acordo com a exposi¢ao de motivos do
projeto, assinada pelo presidente do Detran,
Kennedy Nunes, e pelo ex-secretario de Estado
da Seguranga Publica, o deputado Sargento Lima
(PL), a iniciativa objetiva principalmente permitir
que pessoas que ndo tenham condigdes financeiras
de tirar a carteira de motorista emitam o docu-
mento e ingressem no mercado de trabalho, como
motoristas profissionais.

O programa ainda vai promover a inclusdo
da observacdo “EAR” (Exercicio de Atividade
Remunerada) nas habilitagdes de quem ja tra-
balha na area, bem como promover a ascensio
de condutores as categorias D e E, permitindo a
condugdo de veiculos de carga, por exemplo. Com
isso, 0 departamento pretende também regularizar
asituagdo de pessoas que conduzam veiculos para
0s quais ndo estdo habilitados, além de enfrentar
o déficit de motoristas profissionais apontado
por entidades como a Confederagdo Nacional do
Transporte (CNT) e Sest/Senat.

“Com a posse da CNH, muitos poderéo ingres-

sar no mercado de trabalho e desenvolver suas
atividades como motoristas de transporte publico,
entregadores, motoristas de aplicativos e diversos
outros segmentos que dependem da habilitacdo
para dirigir um veiculo. Isso resultard em um au-
mento no numero de oportunidades de trabalho
e, consequentemente, na geragao de renda para as
familias catarinenses’, justificam.

IMPACTO

Para isso, o Detran custeard com recursos pro-
prios ou do tesouro estadual as despesas referentes
a primeira habilitagdo e/ou a adigdo de categoria,
além de isentar os beneficiados do pagamento das
taxas estaduais. O 6rgao de transito estima que o
publico-alvo do programa chegue a 30 mil pessoas,
em trés anos.

Conforme o Detran, o preco médio para a
emissdo de uma CNH categoria A, que permite
apenas a conducdo de veiculos de duas ou trés ro-
das, é de quase R$ 2,2 mil. Ja a adigdo da categoria
E na habilitagdo, que permite ao motorista dirigir
treminhdes e dnibus articulados, tem preco médio
de R$ 3,5 mil.

A estimativa de impacto financeiro apresentada
no projeto aponta que, para implantar o programa,
o Estado deve desembolsar anualmente quase R$
16 milhdes, além de renunciar a uma receita anual
de taxas de R$ 2,2 milhdes.

REQUISITOS

Além da condi¢do socioeconomica, os interes-

sados em participar do programa deverdo residir

em Santa Catarina ha pelo menos dois anos, além
de ter as idades minimas exigidas pela legislacdo
vigente para emitir a primeira CNH ou adicionar
uma nova categoria de habilitacdo. Os critérios
para selecdo e classificagdo dos beneficiados serdo
estabelecidos por meio de decreto do governador.

O programa custeara as despesas dos exames
fisicos, médicos e psicologicos, dos cursos tedricos
e praticos exigidos e das provas necessarias para a
emissdo da carteira e/ou adi¢do de nova categoria.
TRAMITACAO

Apesar do placar unanime, deputados trouxe-
ram preocupacdo das autoescolas (CFCs) com o
texto aprovado. “O projeto ndo especifica que o
governo ird pagar para os centros de formagao
de condutores por essas carteiras”, disse Emerson
Stein (MDB). “Qual a seguranga que nds temos
no projeto com relagdo as autoescolas, porque
nao identificamos isso no projeto’, questionou
Luciane Carminatti (PT). Massoco (PL) também
considerou que a questdo ficou vaga no texto do
projeto, mas elogiou a iniciativa.

O lider do Governo na Alesc, deputado Car-
los Humberto (PL), explicou que os CFCs serdo
credenciados pelo Executivo para participar do
programa, pois o governo do Estado ¢ obrigado
por lei a contratar as autoescolas para a formagdo
dos motoristas. “Esse programa é bom para as
autoescolas, que terdo uma nova fonte de renda, e
para os catarinenses, que terdo uma oportunidade
para tirar a carteira.”



Arteris Litoral Sul
realiza primeiro

simulado de

acidente em tinel

do Contorno
Viario de
Floriandpolis

A Arteris Litoral Sul realizou seu
primeiro simulado de atendimento a
acidentes em tunel do Contorno Viario
de Floriandpolis, a maior obra viaria
em construc¢do no Brasil.

O exercicio, ocorrido no dia 20 de
junho, envolveu equipes da conces-
sionaria, ANTT, Policia Rodoviaria
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Federal, Defesa Civil e Corpo de Bom-
beiros Militar.

O simulado testou a resposta a uma
colisdo traseira com quatro vitimas e
um principio de incéndio, garantindo
a evacuagao segura dos motoristas e a
rapida normalizagdo do trafego.

O diretor superintendente, César
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Sass, destacou a importéancia do treina-
mento para assegurar um atendimento
agil e eficiente aos usuarios. “Com
quatro tuneis duplos incorporados ao
Contorno Vidrio, ¢ vital testarmos to-
dos os nossos protocolos de seguranga.
Este simulado é uma etapa chave para
assegurar que nossa equipe e os orgaos
parceiros estejam completamente pre-
parados para qualquer eventualidade
quando a rodovia entrar em operacio’,
explicou Sass.

Inauguracio e liberagao do tran-
sito

Faltando cerca de um més para o
prazo dado pela Arteris Litoral Sul
para a conclusdo do Contorno Vidrio
da Grande Florian6polis, uma data
ja é trabalhada nos bastidores pelas
autoridades do governo federal paraa
liberagao do transito. Em Brasilia, os

assessores de ministros e parlamenta-
res ligados a Santa Catarina trabalham
com o dia 2 de agosto como a posigao
na agenda para o ato da inauguragéo
e liberagao do transito no local. A de-
putada federal Ana Paula Lima (PT)
falou sobre a data ao comentar que o
presidente da Republica, Luiz Indcio
Lula da Silva (PT), vira em 5 de julho
para SC na reabertura do porto de
Itajai. Inicialmente, segundo ela, Lula
estava pré-agendado para vir em 2 de
agosto, no Contorno.

Procurada pela coluna, a Arteris
afirma que ainda ndo tem a data fe-
chada e assim que confirmar o dia da
inauguragdo ira divulgar a imprensa. O
cronograma atual prevé a entrega até
31 de julho, que ¢ dois dias antes do
que se prevé na agenda das autoridades
federais.

Numeros da BR-101 que expoem a letalidade e a omissao com os ciclistas

Considerado o trecho de rodovia federal mais peri-
goso de todo o Pais, o recorte da BR-101 na Grande Flo-
riandpolis apresenta nimeros tragicos (também) quando

envolve ciclistas.

Como a rodovia foi engolida pela urbaniza-
¢30 nos ultimos anos, o trinsito de bicicletas é
uma realidade em todo o trajeto, de Palhoga a
Biguagu, que é jocosamente classificada como

“grande avenida”.

De 2020 até o dia 15 de junho, a PRF (Policia
Rodoviaria Federal) ja contabilizou 249 acidentes,

sendo que 236 restaram com feridos.

No total foram 8 mortes registradas dando um
carater ainda mais letal para o trecho que, nesse

momento, estd em colapso.

De acordo com o CTB (Cddigo de Transito
Brasileiro), o acostamento é destinado a circulagéo
de pedestres e ciclistas, além de parada de veiculos.

Quando nio ha acostamento, ciclistas devem
usar as vias marginais que, sequer, contam com

a sinalizacéo.

e vias marginais.

A esperanga € que os numeros recuem com a libe-
ragao do Contorno Vidrio que deve escoar o transito
pesado e reduzir em, pelo menos, 30% o fluxo da BR-101

E importante apontar também que o Contorno
Vidrio, que ¢ um corredor expresso para veiculos, ndo
previu, ao longo de sua quase interminavel construgao,

a inclusdo de ciclovias.

[l

OMISSAO COM OS CICLISTAS

Que a BR-101, na Grande Floriandpolis, foi
abocanhada pelas cidades, isso nao ¢ exatamente
uma novidade.

Mas chama a atengdo a omissdo das autori-
dades em estruturar um espago para o transito
de bicicletas.

Se ndo ha condigdes de estruturar, que se
sinalize em prol da circulagdo seja para informar
ou, nesse caso, proibir.

Ha grande volume de bicicletas circulando
pelas marginais, principalmente, em horarios
de pico.

E possivel constatar caminhdes com mais de
20 toneladas dividindo cada metro com ciclistas.

Um convite a tragédia. Sabe-se 14 até quando.



JUDICIARIO

Caso Jaguar: Evanio Prestini é condenado em julgamento
de dez horas, mas vai aguardar recursos em liberdade

Evanio Prestini foi condenado a oito
anos de prisdo e seis meses de deten¢io
por homicidio consumado, lesao corpo-
ral e embriaguez ao volante no Férum da
Comarca de Gaspar, entre a noite do dia
19 de junho, e a madrugada do dia 20.
O julgamento durou cerca de dez horas.

Ele foi condenado pela pratica dos
crimes de homicidio consumado com
dolo eventual em face das vitimas
Amanda e Suelen; lesoes corporais com
dolo eventual para as demais vitimas
Thainara, Taind e Maria Eduarda e e
embriaguez ao volante. Evanio ainda
teve o direito de dirigir suspenso por
dois anos.

O inicio da pena deve ser cumprido
no regime fechado, mas, por ser uma
pena inferior a 15 anos e que nio deter-
mina o cumprimento imediato, foi con-

com as outras vitimas e familiares, a
juiza entende que a majoragao da pena
precisa extrapolar os desdobramentos
do homicidio. A juiza também afirma
que reconhece que o acusado que deu
causa ao acidente e ndo as vitimas.

O caso

Em 23 de fevereiro de 2019, cinco
jovens voltavam de uma festa no Galeras
Beach Bar, na Praia Brava, em Itajai, com
destino a Blumenau. Elas trafegavam
pela rodovia BR-470 quando o carro
Jaguar, que era conduzido por Evanio
Prestini, colidiu de frente contra o vei-
culo em que estavam as meninas. Suelen
Hedler da Silveira e Amanda Grabner
morreram apos o acidente.

Um motorista teria flagrado o carro
Jaguar fazendo zigue-zague na rodo-
via na altura de Ascurra. Ele teria feito

cedido a Evanio o direito de aguardar
em liberdade até o transito em julgado
da sentenga ou recursos.

As medidas cautelares de recolhi-
mento que ele ja cumpria poderdo ser
descontadas no tempo total. O calculo
sera feito posteriormente.

A sentenca

Evanio, comprovadamente alcoo-

lizado, conduzia o veiculo que colidiu
de frente com um Palio, resultando na
morte de duas jovens, Suelen Hedler da
Silveira e Amanda Grabner, e deixando
outras trés feridas, em 2019.

A juiza Griselda Rezende de Matos
Muniz Capellaro reconheceu que o
acusado conduziu o veiculo de forma
imprudente pela rodovia federal, que

estava com diversos pontos em obras,
e que “inclusive adentrou a contramao
da dire¢do”, colocando em risco a vida
de diversas pessoas até a colisdo fatal.
Quanto as consequéncias do crime,
Griselda Rezende de Matos Muniz Ca-
pellaro relata que, embora seja gravissi-
ma a morte das vitimas e as consequén-
cias intercorrentes que aconteceram

uma ligagdo para a PRF denunciando
a situacdo minutos antes do acidente.
Uma pessoa que estava no banco do ca-
rona filmou a situagao e, pelas imagens,
é possivel ver o carro invadido a pista
contraria. Na época, a PRF divulgou
uma nota lamentando o ocorrido e ain-
da informou que a conduta dos agentes
seria investigada.

A Justiga Federal negou, em decisao proferida neste
més de junho, o pedido de liminar do MPF (Ministério
Publico Federal) para que fossem suspensos os atos
administrativos de licenciamento da Marina Beira-Mar
Norte, em Floriandpolis.

O juiz Marcelo Kras Borges, da 6* Vara Federal
da Capital (Ambiental), considerou que nao foram
demonstradas irregularidades que justificassem a
concessdo da ordem.

“Nao vislumbro, por ora, nenhuma ilegalidade
flagrante que justificaria a suspensdo do licenciamento
ambiental”. (...) “Trata-se de area localizada no centro
de Florianopolis, onde nao existem florestas federais,
como afirma o Ministério Publico Federal, nao haven-
do fundamento legal para transferir a competéncia do
licenciamento para o Ibama”

Ainda de acordo com o juiz, 0 empreendimento esta
localizado a uma distancia consideravel das unidades
de conservagdo, como o manguezal do Itacorubi e a
ESEC de Carijos, nao havendo, portanto, motivos para
que a UFSC ou o ICMBio interfiram no licenciamento
ambiental.

“Alias, o proprio ICMBio se manifestou neste sen-
tido, considerando desnecessario sua autorizacio ou
anuéncia’, observou Kras Borges.

Por fim, o juiz afirmou “considerar prudente
aguardar o final do licenciamento ambiental’, uma

vez que o inicio das obras ndo ocorrera nos préoximos
sessenta dias.

“Assim, é possivel a realizagdo de audiéncia de
conciliagdo, quando o empreendedor e o Municipio
de Floriandpolis poderao apresentar o resultado das
audiéncias puiblicas, a fim de verificar com mais profun-
didade a regularidade do empreendimento’, concluiu
Krés Borges.

O mérito da agdo ainda sera julgado, portanto, o
MPF podera recorrer.

Prefeitura diz que Marina Beira-Mar Norte esta
dentro da lei

Em nota, a prefeitura de Floriandpolis ressaltou
que, para a Justica Federal, o licenciamento do Parque
Marina Beira-Mar Norte estd dentro da lei.

“Chega a ser surreal a alegacdo de que ha uma flo-
resta no bolsao da Beira-Mar. Bolséo, esse, que é um
aterro. Felizmente houve bom senso do magistrado
que decidiu de forma técnica’, declarou o prefeito
Topazio Neto.
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Comissao aprova projeto que prevé o parcelamento
de multas de tranS|to para pessoas com deficiéncia

A Comissdo de Defesa dos
Direitos das Pessoas com Defi-
ciéncia da Camara dos Deputa-
dos aprovou projeto de lei que
prevé o parcelamento de multas
de transito para motoristas
com deficiéncia (PL 451/24).
A proposta altera o Codigo de
Transito Brasileiro.

Segundo o texto, de autoria
do deputado Duda Ramos
(MDB-RR), a possibilidade de
parcelamento também se aplica
a motorista que seja responsa-
vel por pessoa com deficiéncia.

No caso de veiculo regis-
trado em outro estado, o par-
celamento s6 serd possivel
se houver convénio entre os
orgaos de transito envolvidos.

O relator, deputado Sargen-
to Portugal (Pode-R]), apresen-
tou parecer favoravel ao texto.

“Considerando os desa-
fios enfrentados pelas pessoas
comdeficiéncianodiaadiaea
possibilidade de o acumulo de
multas de trinsito representar
um fardo financeiro insusten-
tavel para muitos, é crucial
adotar medidas que permitam
seu parcelamento’, justifica o

parlamentar.

O projeto ainda sera ana-
lisado, em caréter conclusivo,
pelas comissoes de Viagdo e
Transportes; de Financas e
Tributagdo. Além da Comissao
de Constituigdo e Justica e de
Cidadania. (As informagdes sio
da Agéncia Camara de Noticias)

Lei determina que dados do condutor
e do veiculo estejam na internet

Foi publicada no final do
mésdemaioaLei14.861/24 que
traz a 46° alteracdo ao Codigo
de Transito Brasileiro. A nova
regulamentagdo determina
que sejam disponibilizadas
na internet as informagoes
constantes do Registro
Nacional de Carteiras de
Habilita¢do (Renach) e do
Registro Nacional de Veiculos
Automotores (Renavam) aos
motoristas habilitados e aos
proprietarios de veiculo, res-
pectivamente. O objetivo da

nova lei é facilitar o acesso a
informagdes do condutor e do
veiculo.

De acordo com Julyver
Modesto, especialista em le-
gislagdo de transito, observa-se
que o dispositivo foi incluido
no artigo 19 do CTB, que trata
das atribui¢des do orgao ma-
ximo executivo de transito da
Unido (Secretaria Nacional de
Transito), o qual é responsavel
pela coordenagio dos Registros
Nacionais. “E de se entender,
portanto, que a disponibiliza-

o

¢ao devera ser providenciada

pela Senatran e ndo, localmen-

te, pelo Detran de cada Estado’,
explica.

A proposta é de autoria do
senador Randolfe Rodrigues
(sem partido-AP). Segundo
ele, a medida visa aumentar
a transparéncia nos dados re-
ferentes ao condutor, multas e
pontos na carteira de habilita-
¢ao. Assim, facilitando a ampla
defesa dos motoristas e cum-
prindo um papel educativo.

O parlamentar destacou
que muitos estados ja
adotam essa pratica, e a
nova lei apenas formaliza
essa exigéncia no CTB,
criado em 1997, quando
ainternet nio era ampla-
mente utilizada por esses
orgaos.

Conforme Modesto, a
Lei n. 14.861/24 entrard
em vigor 180 dias apos
sua publicagdo. Ou seja,
em 24 de novembro de
2024. Dessa forma, per-
mitindo um periodo de
adaptagio para os 6rgaos
competentes e para os
cidadaos.

PL pretende determinar a
suspensao da CNH para quem
cometer violéncia contra mulher

Determinar a suspensdo da Carteira Nacional de Habilitagao
(CNH) do agressor de violéncia ou ameaga doméstica contra a
mulher. Esse ¢ o tema do Projeto de Lei 699/2024 que tramita na
Céamara dos Deputados.

De autoria do deputado Leur Lomanto Junior (UNIAO/BA),
o PL visa a suspensdo da CNH por um ano ao autor de violéncia
ou ameaga doméstica contra a mulher, independentemente das
sangdes penais cabiveis e da obrigacdo de indenizar os danos de
ordem material e moral ocasionados. Além disso, prevé que em
caso de reincidéncia, o prazo da suspensdo da CNH sera aplicado
em dobro.

Conforme o deputado, o enfrentamento as multiplas formas de
violéncia contra as mulheres ¢ uma importante demanda no que
diz respeito a condi¢des mais dignas e justas para as mulheres. “E
dever do Estado e uma demanda da sociedade enfrentar todas as
formas de violéncia contra as mulheres. Coibir, punir e erradicar
todas as formas de violéncia devem ser preceitos fundamentais
de um pais que preze por uma sociedade justa e igualitaria entre
mulheres e homens”, justifica.

Para ele, a violéncia contra mulheres constitui-se em uma das
principais formas de violagao dos seus direitos humanos. Assim,
atingindo-as em seus direitos a vida, a saude e a integridade fisica.

“A intengao deste PL ¢ apresentar mais um instrumento para
reprimir e prevenir a violéncia ou grave ameaga cometidas contra
mulheres”, conclui.

Tramitacao

O PL aguarda designagao de relator(a) na Comissao de Defesa
dos Direitos da Mulher (CMULHER).

Radares poderao ser substituidos
por lombadas fisicas

Determinar a substituicdo de radares de controle de velocidade
por lombadas fisicas em areas com limites de velocidade abaixo de
60 km/h. Esse ¢ o tema do Projeto de Lei 2162/2024 que comegou
a tramitar na Camara dos Deputados.

De autoria do deputado Capitao Augusto (PL/SP), o PL pre-
tende alterar o Codigo de Transito Brasileiro (CTB). Ele passa a
definir que nas dreas com limite de velocidade inferior a 60 km/h,
em que houver risco de acidentes diante da alta velocidade dos
veiculos, deve ser adotada como medida de seguranga a lombada
fisica. Ou seja, sendo vedada a utilizagao de radares de controle
de velocidade nessas situacoes.

Além disso, o PL diz que o poder ptiblico devera realizar um
estudo técnico para identificar os locais que se enquadram nesses
critérios e proceder a substituicdo dos radares por lombadas fisicas.

Conforme o autor do projeto, os dados de autuagdes em areas
com radares instalados em zonas de velocidade abaixo de 60 km/h
comprovam a ineficacia dos mesmos em forgar a redugao de velo-
cidade, até porque muitos condutores acabam sendo multados por
ultrapassar o limite permitido. “Como a principal finalidade dos
radares é a seguranga, torna-se necessario adotar medidas mais
eficazes para garantir que os condutores reduzam a velocidade
nesses locais”, aponta.

De acordo com Capitdo Augusto, a instalacdo de lombadas
fisicas, sem duvidas, se apresenta como a melhor soluc¢do. “Isso
porque, obriga efetivamente os condutores a diminuirem a ve-
locidade, aumentando a seguranga viaria e reduzindo o risco de
acidentes”, propde o deputado.



DIRECAO

DEFENSIVA

Direcao defensiva e cuidaclos essen-
ciais para evitar acidentes de transito

Para os habitantes de grandes cidades,
como as capitais, acidentes de transito sao
vistos como parte do cotidiano.

No entanto, esse cenario pode ser rever-
tido pelos proprios motoristas”, explica o
Instrutor dos Motoristas do V1, Alexsandro
Laures, aplicativo de aluguel de carros e mo-
bilidade urbana, que separou dicas para ter
um melhor desempenho no tréansito e evitar
acidentes e transtornos.

Dire¢ao responsavel

A pratica mais fundamental no transito,
a diregdo responsavel, segue um conceito
simples: obedecer estritamente as leis de
transito. A¢des como indicar corretamente
as mudancas de diregdo, usar cinto de se-
guranga, respeitar os limites de velocidade
e as prioridades das vias, nao dirigir sob a
influéncia de alcool e ndo mexer no celular
enquanto dirige sdo algumas das normas
essenciais que todo motorista deve seguir.

“Pode parecer simples, mas muitos con-
dutores acabam desrespeitando uma ou outra
lei por causa de conforto, comodidade e pela
falta de fiscaliza¢do’, afirma.

Atengao é essencial

Possivelmente a habilidade mais crucial
de um bom motorista, a aten¢ao durante
a dire¢ao é fundamental. O condutor deve
estar atento ao que acontece ao seu redor,
observando como os outros motoristas estao

se comportando, para poder tomar decisdes
rapidas e evitar transtornos e acidentes. “E
importante que os proprios motoristas exer-
¢am um policiamento para evitar distragoes
enquanto estdo ao volante, como usar o
celular, por exemplo’, orienta.

Direcao defensiva

Aliada a atengdo e a direcdo responsavel,
a diregao defensiva representa a capacidade
do motorista de identificar, com antece-
déncia, possiveis riscos de acidente. “E
primordial que o motorista saiba reconhe-
cer situagdes de perigo para evita-las. Isso
também contribui para atenuar a gravidade
dos acidentes.”

Conhecimento

Para evitar quaisquer tipos de imprevis-
tos durante a direcao, é indispensavel que
o motorista esteja familiarizado com as leis
de transito, tenha conhecimentos basicos de
mecanica, conhega o veiculo que esta dirigin-
do e tenha no¢ao da rota que ira percorrer.
Verificar a previsao do tempo também ajuda
a se preparar para o dia.

Manutengao

Outra dica para evitar acidentes que o ins-
trutor destaca é o da manutengao do veiculo.
“Muitos motoristas acabam negligenciando
a manutengao porque gera despesas, entdo
optam por adia-la, o que prejudica o bom
funcionamento do veiculo’, afirma.

Vagas exclusivas de
estacionamento: respeito
e conscientizacao

A garantia se da por meio do Estatuto da Pessoa Idosa
(Lei 10.741/2003), onde reserva 5% das vagas posicionadas
de forma a garantir a comodidade a pessoa idosa. No Estatuto
da Pessoa com Deficiéncia (Lei 13.146/2015), estabelece que
em todas as dreas de estacionamento se reserva 2% das vagas
proximas aos acessos de circulagdo de pedestres. E com a Lei
Federal 12.764/2012 que passou a considerar a pessoa com
Transtorno do Espectro Autista (TEA) como uma pessoa
com deficiéncia, os portadores tém direito a vagas especiais
seguindo as normas locais de cada municipio. Sendo todas
elas devidamente sinalizadas e localizadas em dreas que
garantam a melhor acessibilidade possivel para os grupos.

Para utilizagdo das vagas reservadas, é necessario o uso
de Credencial (Cartdo do Idoso ou DeFis), cuja obtencdo
deve obedecer aos critérios de cada estado ou municipio. Os
grupos que tém direito a vagas exclusivas sao:

Idosos com idade igual ou superior a 60 anos

Pessoas com deficiéncia fisica nos membros inferiores

Pessoas com deficiéncia fisica ambulatdria autonoma

Pessoas com mobilidade reduzida temporaria

Portadores de TEA

Usar as vagas especiais, sem fazer parte destes grupos,
prevé penalidades, caracterizando uma infragao de transito.
A multa é de R$293,47 além da inclusdo de 7 pontos na CNH.
O cddigo prevé ainda a remogdo do veiculo.

Mesmo com essas regras e punigdes, ¢ comum encontrar-
mos condutores que estacionam em vagas exclusivas, apenas
por desrespeito, ou com a desculpa de somente utilizar por
poucos minutos.

Essas sdo atitudes que dificultam um ambiente harmo-
nioso e tranquilo. O respeito as vagas de estacionamento
ndo ¢é apenas uma questdo de legislagdo, mas também de
conscientizagao.

Campanhas bem elaboradas e eficazes podem ter um
impacto significativo que tornem a populagdo mais ciente
e respeitosa, e ndo apenas com medo das penalidades. A
conscientizagao é necessaria para educar a sociedade sobre
os desafios diarios enfrentados por pessoas com deficiéncia e
idosos. Além disso, garantir vagas destinadas a esses grupos
sempre disponiveis. Esse respeito é uma pequena agao, que
pode fazer uma grande diferenca na vida de alguém.




Morte de crianca reacende alerta
sobre o uso de cadeirinhas em vans

Desde que a norma sobre o uso de
sistemas de retencdo ou cadeirinhas em
veiculos automotores entrou em vigor,
especialistas alertam sobre os motivos
de alguns veiculos ficarem de fora dessa
obrigatoriedade. E, lamentavelmente,
a morte de uma crianca de apenas dois
anos em uma van, no estado de Minas Ge-
rais, trouxe novamente o assunto a tona.

Conforme Dr. Alysson Coimbra,
médico do trafego e coordenador nacio-
nal da Mobilizacdo de Médicos e Psico-
logos Especialistas em Trafego, mesmo a
legislagao atual nao obrigando o uso de
dispositivos de retencio em certos tipos
de veiculos, como vans, a auséncia desse
equipamento essencial foi determinante
para que a crianga nao tivesse chances de
sobrevivéncia. “Néao ¢ porque a lei ndo
exige que os pais ndo devem usar dispo-
sitivos de seguranga também em taxis,
carros de aluguel, carros por aplicativo,
vans e dnibus. A seguran¢a dos nossos
pequenos deve ser sempre a prioridade,
independentemente do veiculo” reitera
o especialista no video acima.

“Que essa perda dolorosa nos sirva
de alerta e motivagdo para proteger as
nossas criancas em todos os momentos,
propde Dr. Alysson.

Cadeirinhas em vans

Em 2016, deveria ter entrado em
vigor uma norma do Conselho Nacional

Quase 300 condutores sao
multados por hora no Brasil
por dirigir sem cinto de

seguranca

Dirigir ou transportar passageiro
sem cinto de seguranga é uma atitude
que representa a falta de cuidado con-
sigo proprio e com os demais usudrios
do transito. Além de se machucar, um
passageiro sem cinto de seguranca
pode, em caso de sinistro, ser lancado
para fora do veiculo, ou ser arremes-
sado contra os demais ocupantes e
provocar danos ainda mais graves a
todos. No entanto, muitas pessoas
abrem mao desse importante equipa-
mento de seguranga. De acordo com
dados do Registro Nacional de Infra-
¢oes de Transito (Renainf), somente
em abril de 2024, houve o registro de
215.511 infragdes por condutor ou
passageiro deixar de usar o cinto de
seguranca.

Esse numero pode ndo representar
a realidade, pois apenas uma pequena
parte das condutas irregulares sao fla-
gradas e, por isso, ¢ um numero que
assusta. Isso porque, de acordo com a
Associagao Brasileira de Medicina de

Trafego (ABRAMET), o uso do cinto
de seguranca reduz em até 60% o risco
de morte e ferimentos graves para pas-
sageiros nos bancos da frente e em até
44% para aqueles sentados nos bancos
traseiros de um veiculo envolvido em
sinistro de transito. Ou seja, 0 uso do
cinto de seguranga ndo sé evita uma
multa de transito, mas pode ser a salva-
¢d0 em caso de uma colisao.

Recentemente, inclusive, a ABRA-
MET publicou uma nova diretriz de
conduta médica sobre o uso do cinto de
seguranca. Com ela, houve a apresenta-
¢do de novas evidéncias cientificas tra-
zendo um panorama aprofundado com
dados atuais sobre o tema. Dentre elas, a
de que ndo usar o cinto de seguranga no
banco de trds aumenta em cinco vezes o
risco de morte do ocupante do banco da
frente. “Isso acontece devido a possibili-
dade de o ocupante do assento traseiro
ser arremessado violentamente contra
os ocupantes dos bancos dianteiros”,
informa o documento.

de Transito (Contran) que obrigava o
uso dos sistemas de reten¢do em veiculos
de transporte escolar. No entanto, ela
foi suspensa pelo 6rgao com a alegagao
de que existem dificuldades técnicas,
econdmicas e sociais para a adaptagdo
dos veiculos escolares em circulagio

A publicagdo destaca que, quando
usado da forma adequada, o cinto reduz
aincidéncia de ferimentos nos quadris,
na coluna vertebral, na cabega, no torax
e abdome. Além disso, reduz o risco de
perfuracdo do globo ocular. Um dos
estudos apresentados concluiu que o
cinto de seguranca é capaz de reduzir
as lesoes oculares perfurantes em 60%.

“Cerca de 50% da eficacia dos cintos
de seguranca se deve a prevengao da
ejecao de ocupantes de veiculos auto-
motores”, conclui o documento.

Ao se analisar as estatisticas que de-
notam aumento desse tipo de infragdo,
pode-se deduzir duas hipdteses: ou a

para o uso dos dispositivos de retengao
adequados para o transporte de criangas.

Depois disso, a Res.819/21, do mes-
mo 6rgdo, regulamentou o transporte de
criangas com idade inferior a dez anos,
que ndo tenham atingido 1,45 m de altu-
ra no dispositivo de reten¢do adequado
de acordo com as mudancgas propostas
pela Lei 14071/20.

Outros veiculos

Além de conceituar a especificagao
técnica do mecanismo de seguranga a
ser aplicado em caso de condugio de
criangas, a norma também detalhou
o0 uso excepcional de dispositivos de
reten¢do no banco dianteiro do veiculo
e as excegOes a obrigatoriedade legal em
relagdo a tipos especificos de veiculos,
regulamentadas pelo Contran.

Como na norma anterior, as exigén-
cias relativas ao sistema de reten¢do, no
transporte de criangas, ndo se aplicam
aos veiculos de transporte coletivo de
passageiros, aos de aluguel, aos veiculos
escolares e aos demais veiculos com peso
bruto total superior a 3,5 t.

fiscalizagdo estd muito mais rigorosa,
ou os condutores estdo se descuidando
quanto a obrigacio e necessidade de se
utilizar o cinto de seguranga para todos
os passageiros do veiculo (ou ambas as
hipéteses).

Serd que estamos regredindo em
termos de prevengdo e qualidade de
condu¢io?

De qualquer forma, fica o alerta:
afivelar o cinto de seguranga e solicitar
que todos os ocupantes fagam o mesmo
- antes de colocar o veiculo em movi-
mento - é mais do que um bom hébito

a se preservar: é um ato de responsa-
bilidade.
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CARTAS

REFENS

O editorial do més de maio descreveu
exatamente o sentimento da populagao
da Grande Floriandpolis com relagdo ao
transporte coletivo. Nao bastasse o des-
respeito por parte desses trabalhadores
e sindicatos, somos reféns da falta de
bom senso dos envolvidos. Revoltante!

Nilson Coelho - Florianopolis/SC

CINTO

Apesar de achar muito perigoso o
transporte de criancas em motocicletas,
em casos de extrema necessidade, achei
interessante saber que existe um cinto
de seguranca para manter o passageiro
ligado ao piloto. Todavia, que o trans-
porte dos pequenos neste tipo de veiculo
seja uma excegdo, pois ¢ muito perigoso.

Claudia Veriato - Campo Grande/
MS

INFRATOR CONTUMAZ

Como sempre, direto ao ponto o arti-
go do presidente do Monatran! De fato,
é um absurdo que ndo exista um acom-
panhamento psicologico mais de perto
para esses infratores contumazes. A atu-
acdo indiscriminada desses motoristas
nas estradas do pais s6 pode resultar
em tragédia. Uma avali¢do psicologica
frequente seria ideal para diminuir esses
numeros de morte.

Juliana Miranda - Sao Paulo/SP

0 Monatran

CAOS

Realmente, o aumento alarmante de
acidentes envolvendo motociclistas,
ciclistas e pedestres no Brasil ¢ uma
tragédia anunciada. Parece que vivemos
em uma terra sem leis. O desrespeito as
leis de transito é visivel. Motociclistas e
ciclistas trafegam em alta velocidade,
muitas vezes nas cal¢adas, ignoram si-
nais vermelhos e ndo respeitam a mao
e contramao.

Ricardo Zimermmann - Joinville/SC

Nao deveria ser necessdrio insistir.
Mas é muito bom termos argumentos
cientificos que mostrem a necessidade
primordial da utiliza¢ao do capacete por
motociclista. E inaceitavel que pessoas
continuem a morrer porque nao querem
utilizar esse item de protecao essencial.
E muita falta de amor a vida.

Tércio Freitas - Brasilia/DF

EDUCATRAN

Muito boa a cobertura da etapa Sul
do Encontro Regional de Educadores do
Sistema Nacional de Transito. Me senti
participando do evento, que merece ser
aplaudido por todo o Brasil. Detran/SC
esta de parabéns por toda articulagiao
e organizacdo. Certamente, um evento
que ficara na historia!

Carla Lima - Curitiba/PR

JUNHO 2024

CAMPANHAS EDUCATIVAS

Muito pertinente a indaga¢do do
presidente do Monatran com relacdo
ao tabu que existe em torno da regu-
lamentacdo do artigo 76 do CTB, que
determina a educa¢do para o transito
ainda no periodo escolar. Uma pena foi
a resposta evasiva da Coordenadora da
SENATRAN, Sirlei Kuiava, dizendo que
esta regulamentacao seria competéncia
principalmente do Ministério da Edu-
cacdo e nao da SENATRAN.

Selma Dias — Sao José/SC

LEI QUE PEGA

Lamentavelmente, muitos se sentem
acima da lei. E acredito que a falta de
rigor na fiscaliza¢do e sangdo interfere
diretamente no enfraquecimento do
senso de responsabilidade dos cidadaos.
Ninguém quer ficar de trouxa e por isso
acaba se desanimando de seguir uma
legislacdo que ndo pune seus infratores.

Olivia Menegusso - Porto Alegre/RS

R$ 2,95 MILHOES

O preco de uma vida. Para cada mor-
te no transito brasileiro ha um impacto
de R$ 2,95 milhdes para o contribuinte.
Ou seja, a cada ano mais ou menos R$
130 bilhdes sdo gastos com as mortes
no transito. O numero chama a atencao,
mas o que mais me assusta ¢ a normali-
zagdo de toda esta tragédia.

Celso Azevedo - Rio de Janeiro/R]

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n¢ 9.503, DE 1997)

(KOERICH |

Gente Boa. Gente Nossa.

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 204 Deixar de parar o veiculo no acostamento a direita, para
aguardar a oportunidade de cruzar a pista ou entrar a esquerda, onde
nao houver local apropriado para operagao de retorno:

Infragao - grave;
Penalidade - muita.
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Visao Zero no Brasil: o que é preciso para
implementar o programa no pais?

O Visdo Zero ¢ um conceito de
seguranca viaria que teve origem na
Suécia, no ano de 1997. Sua premissa
principal é de que nenhuma morte
no transito é aceitavel e existe uma
responsabilidade compartilhada para
chegar a esse resultado. Com esse
conceito, a Suécia conseguiu ter um
dos trénsitos mais seguros do mundo.
E, depois de muitos anos, o Visdo Zero
comegou a tomar corpo no Brasil.

As abordagens de Sistema Seguro e
Visdo Zero estdo dentro do Plano Na-
cional de Redugido de Mortes e Lesoes
no Transito (Pnatrans), e reconhecem
a seguranga no transito como resultado
da inter-relagio de diversos compo-
nentes que formam um sistema. Além
disso, recentemente comecou a tramitar
na Camara dos Deputados um Projeto
de Lei que prevé instituir a Visdo Zero,
como parte da estratégia da elaboragdo
de politicas, planos, programas e agdes
relacionadas a mobilidade urbana,
transito e transporte no pais.

Para o especialista, a ideia de ter
um PL nesse sentido é muito positiva,
mas existem grandes desafios.

“O parque rodoviario brasileiro

esta totalmente obsoleto em termos de demanda para as novas realidades de trans-
porte. Eu diria que a maioria das rodovias brasileiras vao ter que ser reconstruidas
do zero para tornd-las compativeis com essa situacio’, explica.

Conforme Pégas, a deputada que propos o projeto deve indicar a fonte de recurso

para que essa ndo vire uma lei que “ndo peg

ESPACO LIVRE

A Lei da Parada de Descanso, regu-
lamentada pela Lei n° 13.103/2015 no
Brasil, é uma legislacao crucial que
estabelece periodos obrigatorios de
descanso para motoristas profissio-
nais, visando garantir a seguranca nas
estradas e a saide dos trabalhadores.
Essa lei determina que os motoristas
devem fazer uma pausa de 30 minutos
a cada 6 horas de condugio e ndo de-
vem continuar dirigindo por mais de
8 horas continuas sem um descanso de
aproximadamente 11 horas.

Apesar de sua importancia, a efetiva
aplicagdo da lei enfrenta desafios, princi-
palmente relacionados ao planejamento
de rotas e ao controle das jornadas
de trabalho dos motoristas. Um dos

»

" “Nao adianta dizer para o empresario

principais obstaculos ¢ ajustar adequa-
damente as jornadas de trabalho, tarefa
complicada pela natureza auténoma
do trabalho dos caminhoneiros e pela
pressdo constante para cumprir prazos
apertados.

Nesse contexto, a tecnologia surge
como uma aliada essencial, oferecen-
do novas ferramentas para garantir o
cumprimento das normas estabelecidas.

Sistemas de gerenciamento de frota,
que utilizam GPS e outros sensores,
permitem o monitoramento em tempo
real da posigdo e atividade dos veicu-
los. Esses sistemas conseguem alertar
automaticamente gestores e motoristas
sobre a necessidade de pausas, além de
fornecer relatorios detalhados sobre os

da concessiondria que ele agora vai ter
que seguir o padrdo da deputada, por-
queja tem uma norma da ABNT dizen-
do qual é o padrao a seguir. Precisamos
de alguém que aponte os recursos e que
faga com que as normas sejam seguidas.
Além disso, necessitamos também de
uma populacdo sensibilizada com a
causa’, conclui.

SISTEMA SEGURO
E VISAO ZERO

Conforme o Governo Federal, as
abordagens de Sistema Seguro e Visdo
Zero reconhecem a seguranga no tran-
sito como resultado da inter-relacao
de diversos componentes que formam
um sistema. As dindmicas nas ruas sio
influenciadas pela interacio de diferen-
tes varidveis: instituicoes, leis, regula-
mentos, usos do solo, infraestrutura,
veiculos e as pessoas ou usudrios da via.
Esse sistema interfere na maneira como
as pessoas se deslocam e influencia seus
comportamentos e, consequentemente,
seu nivel de exposicdo ao risco de uma
coliséo.

As evidéncias mostram que paises,
regides e cidades que adotaram os

principios de Sistema Seguro em vez de uma abordagem tradicional de gestdo da
seguranca viaria tiveram resultados mais expressivos. Além disso, um sistema de
mobilidade com alto grau de seguranca gera beneficios sociais mais amplos, ja que
seus impactos trazem outras externalidades positivas em termos de satide publica,
acessibilidade, atividade fisica, qualidade do ar e sustentabilidade ambiental.

*Javiera Lyonr

tempos de condugao e as paradas para
descanso.

Além disso, houve o desenvolvimen-
to de aplicativos moveis para ajudar os
motoristas a gerenciar suas jornadas de
trabalho, oferecendo lembretes sobre
as paradas necessarias e ajudando a lo-
calizar pontos de descanso adequados.
A inteligéncia artificial e o aprendizado
de mdquina estdo sendo aplicados para
analisar grandes volumes de dados sobre
os habitos de conducdo dos motoristas.
Essas informagdes podem revelar pon-
tos criticos sobre os padroes de fadiga
e contribuir para o desenvolvimento
de sistemas automaticos que auxiliam
na fiscalizagdo e no cumprimento das
normas de descanso.

Portanto, a Lei da Parada de Descan-
so é um marco regulatorio significativo
para a seguranca e saiide dos motoristas
profissionais de caminhéo. No entanto,
para que sua implementagio seja eficaz,
é necessario o uso de tecnologias avan-
cadas que facilitem o monitoramento,
controle e fiscalizacdo das jornadas
de trabalho. Dessa forma, é possivel
minimizar os riscos de acidentes nas
rodovias, além de melhorar as condi-
¢oes de trabalho desses profissionais,
impactando positivamente toda a cadeia
de transporte logistico.

*Javiera Lyon é Country Manager da Simpliroute, em-
presa de tecnologia para o setor de logistica
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Homens téem cerca de 4 vezes mais chance de
perder a vida no transito do que mulheres

Sinistros de transito tém um impacto sig-
nificativo na sociedade, com vidas perdidas,
familias desfeitas e comunidades afetadas.
Além disso, os homens tém cerca de quatro
vezes mais chance de morrer em um acidente
de transito do que as mulheres. E o que aponta
o estudo Morbidade nos Transportes presentes
no Ranking de Competitividade dos Muni-
cipios, divulgado pelo Centro de Lideranca
Publica (CLP). O estudo foi feito por Daniel
Dugque, gerente de Inteligéncia Técnica do CLP
e Pedro Trippi, coordenador de Inteligéncia
Técnica do CLP.

O estudo analisou os nimeros desde 2012
e chega a conclusao de que os homens estao
muito mais propensos a se envolver e perder
avida devido a um sinistro de transito do que
as mulheres. Veja o grafico abaixo.

Além disso, de acordo com a publica¢do do
CLP, a idade média daqueles que vém 6bito
nesse tipo de acidente é de cerca de 41 anos
para homens e 42 anos para mulheres - e a
sobrevida destes é de 36 e 40 anos, respecti-
vamente.

Custos

Baseados em dados do Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (IPEA), o estudo aponta
que em um periodo de 11 anos, foram perdidos
R$ 251 bilhdes em termos de vidas para aci-
dentes de trafego. Em média, portanto, houve
uma perda anual de R$ 21 bilhdes - R$ 800

i

mil por individuo - correspondente a cerca

de 0,2% do PIB brasileiro em 2023 apenas por
vidas perdidas.

Importancia da redu¢do do nimero de
sinistros de transito

De acordo com a Organizagdo Mundial da
Saude (OMS), cerca de 1,35 milhao de pessoas
morrem anualmente em acidentes de transito
no mundo. Outras milhares ndo morrem, mas
sofrem lesdes nao fatais que podem levar a
deficiéncias de longo prazo.

Conforme o estudo do CLP, as razdes que

levam a acidentes de transito e a mortes como
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consequéncia desses englobam uma série de
questdes. Destacam-se: aumento da velocidade
média, dirigir sob influéncia de dlcool, nao
utilizacao de capacete, cinto de seguranca e
cadeirinha para criancas, infraestrutura e ve-
iculos com baixo grau de seguranga, direcao
desatenta, cuidados inadequados p6s acidente
além da aplica¢do inadequada de leis.

Além dos custos humanos dos acidentes
de transito, ha também custos economicos
significativos. Esses custos incluem despesas
meédicas, perda de produtividade e os custos
associados a danos materiais. Segundo a pu-
blica¢do, os governos devem levar esses custos
em consideracdo ao implementar medidas
para melhorar a seguranga vidria.

“Em conclusio, os acidentes de transito
tém um impacto significativo na sociedade,
com vidas perdidas, familias desfeitas e co-
munidades afetadas. Os governos tém a res-
ponsabilidade de abordar esse problema por
meio da implementagdo de leis de seguranga
viaria, melhorias na infraestrutura, campanhas
de educagio publica e medidas de fiscalizacao.
Ao adotar uma abordagem abrangente, os go-
vernos podem reduzir o niimero de acidentes e
os custos humanos e econdmicos associados”,

finaliza o estudo.



