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Caminhoneiros ganham area tle descanso em SC

No dia 18 de abril, a Arteris, que administra rodovias em Sdo Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro, Santa Catarina e Parand, inaugu-
rou o primeiro Ponto de Parada e Descanso (PPD) para caminhoneiros da BR-101 e de todo o estado de Santa Catarina. (Pdgina 8)
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EDITORIAL

aprovagao do Projeto de Lei n° 3.027/2022

pelo Senado Federal, que institui a Poli-

tica Nacional de Qualidade do Ar, é um
marco significativo para a preservagdo da satde
publica e a promo¢do do desenvolvimento sus-
tentavel no Brasil. Este projeto, que agora aguar-
da a sangdo da Presidéncia da Reptblica, reflete
um compromisso com a prevencao e uma visao
sistémica para garantir a qualidade ambiental e
o bem-estar da populagdo, podendo impactar
diretamente na questdo da mobilidade.

A criagdo do Sistema Nacional de Gestdo de
Qualidade do Ar (MonitoAr) promete estabelecer
limites de emissdo e um inventario para monitorar
a qualidade do ar. Se sancionada sem vetos, a lei
adotara padrdes de qualidade e monitoramento,
criara planos setoriais de gestdo e controle da
poluigao, visando mitigar os impactos na satde
publica.

Dados do Ministério da Saide evidenciam a

NOTAS E FLAGRANTES

Mobilidace e Saude

urgéncia dessa legislagdo: cerca de 6,4 milhoes de
brasileiros sofrem com a asma, uma condigao cuja
origem esta na interagdo entre fatores genéticos,
ambientais e bioldgicos. A implementagao efetiva
da Politica Nacional do Ar é essencial para reduzir
esses numeros alarmantes e promover uma melho-
ria significativa na qualidade de vida da populagao.

Com relagao aos estados e municipios, a lei
permite a adog¢do de padrdes mais restritivos do
que os estabelecidos nacionalmente, possibilitando
aimplementagao de medidas locais para combater
a poluicdo do ar. Isso pode incluir restri¢oes a
circulagdo de veiculos poluentes em areas urba-
nas, contribuindo para a redugdo das emissdes e
melhorando a qualidade do ar nas cidades.

Além disso, a responsabilidade atribuida aos
orgaos e institui¢des do Sistema Nacional do Meio
Ambiente para criar a Rede Nacional de Monito-
ramento da Qualidade do Ar ¢ fundamental para
garantir a eficdcia da legislagdo. O inventdrio de

emissdes atmosféricas, a ser elaborado pelos es-
tados, fornecera dados importantes para orientar
politicas ptblicas e agdes de controle da poluigao.

No que diz respeito a mobilidade, a implemen-
tagdo dessa politica pode influenciar diretamente
os meios de transporte utilizados no dia a dia.
Restrigoes a circulagao de veiculos mais poluentes
podem impulsionar a adogdo de alternativas mais
sustentaveis, como o transporte publico, bicicletas
ou veiculos elétricos, incentivando uma transi¢ao
para um sistema de mobilidade mais limpo e
eficiente.

Em suma, a Politica Nacional de Qualidade do
Ar representa um passo significativo na protegao
da saude puiblica e na promogao de um ambiente
mais saudavel e sustentavel para as geragoes futu-
ras. Sua implementacéo efetiva exigira um esforco
conjunto de todos os setores da sociedade, mas os
beneficios a longo prazo justificam amplamente
esse Compromisso.

N

FLAGRANTE EM SAO0 JOSE

Um flagrante da irresponsabilidade vi-
ralizou nas Redes Sociais no ultimo dia 27
de abril. Um motociclista, aparentemente
brincando de malabarista em plena BR 101,
no trecho da Grande Florianépolis, escapou
de uma tragédia que poderia ser fatal, ndo
somente para ele mesmo, como para outras
familias que estivessem trafegando no mes-
mo momento e poderiam ter sido atingidas
pelo resultado da sua falta de bom senso.
Isso sem falar, em todos os prejuizos que
também envolvem, além do transito, a segu-
ranga e o sistema publico de saude porque a
irresponsabilidade no transito traz prejuizos
a toda a sociedade.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

ASFALTO PERMEAVEL
No Brasil, o crescimento
desordenado das cidades con-
tribuiu para problemas ligados
a falta de areas verdes, assim
como a impermeabilizacao do
solo (gerada pelo asfaltamento)
também afeta o transito, espe-
cialmente com o aumento de
enchentes e inundagdes. Por
isso, o asfalto permeavel surge
como alternativa para ajudar a
diminuir esses problemas.
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Imagem produzida por José Roberto de Souza
Dias, com o uso de Softwares de Inteligéncia
Artificial que ilustra procedimento comum de
pedestres nas ruas brasileiras.

ALERTA DE GOLPE

Receber um e-mail com uma
notifica¢do de autuagdo por infracio de
transito pode parecer verdade, mas nao
é. O alerta é do Departamento Estadual
de Transito do Rio de Janeiro (Detran/R])
mas vale para os proprietarios de veiculos
de todo pais. Conforme o drgéo, qualquer
tentativa de comunicagéo eletronica sobre
infragdo de transito ¢ golpe e podera
direcionar o cidaddo para pagamentos de
débitos indevidos.

“Vale destacar que acessar links
fraudulentos pode acarretar, além
de prejuizo financeiro, roubo de
informacdes e virus que danificam e
prejudicam a eficiéncia de equipamentos
eletronicos’, alerta o Detran/R].

Sinal de Alerta

estudo recente realizado pela Poli-

cia Rodovidria Federal (PRF), que

registrou quase 3 milhdes de multas
por excesso de velocidade em 2023, langa luz
sobre uma preocupante realidade nas estra-
das brasileiras. Este numero representa um
aumento significativo em comparagdo com
o ano anterior, evidenciando uma tendéncia
preocupante de imprudéncia por parte dos
motoristas.

O tragico acidente que tirou a vida do mo-
torista de aplicativo Ornaldo da Silva Viana,
na madrugada do Domingo de Pdscoa (e que
estamos abordando de forma bem completa
na pagina 10), ndo é um caso isolado. Infeliz-
mente, casos como esse estdo se tornando cada
vez mais comuns, destacando a urgéncia de
medidas efetivas para combater a imprudéncia
no transito.

Os dados da PRF revelam que o excesso
de velocidade foi a terceira maior causa de
acidentes nas rodovias federais em 2023,
perdendo apenas para fatores relacionados a
desatencdo. Este aumento alarmante de multas
por infracdes de velocidade coloca em evi-
déncia a necessidade premente de agdes para
reverter essa tendéncia preocupante.

Especialistas em Medicina e Psicologia do
Trafego apontam diversos fatores que contri-
buem para a imprudéncia no transito, como
estresse, ansiedade, transtornos de conduta,
sensacao de impunidade e falta de empatia.

os estados do pais?

Para mitigar esse problema, eles enfatizam a
importancia de revisar a periodicidade das
avaliacoes médicas e psicologicas para os
motoristas, além de intensificar campanhas
educativas e aumentar a fiscalizacao nas vias.

A avaliagdo psicoldgica é fundamental
para identificar condi¢des que podem afetar
a seguranga no transito, como agressividade,
propensdo a dependéncia quimica e problemas
sociais e afetivos. No entanto, o atual modelo
de emissao do laudo psicoldgico, com validade
vitalicia, representa um risco, pois algumas
doengas mentais podem se manifestar ao longo
da vida. Portanto, ¢ essencial que a avaliagdo
psicoldgica seja realizada de forma frequente
e complementar ao exame médico, garantindo
uma analise abrangente das condi¢cdes mentais
e comportamentais dos motoristas.

Os recentes eventos relacionados ao com-
portamento e sade dos condutores destacam
a necessidade urgente de uma abordagem
multidisciplinar para promover a seguranga
no transito. A unido de esforgos entre autori-
dades, especialistas e sociedade é fundamental
para salvar vidas nas ruas e estradas do pais.
Agdes como aumento da punicao, fiscalizacdo
mais rigorosa e campanhas educativas sdo
essenciais, mas o cuidado com a saude dos
motoristas também desempenha um papel
crucial nesse cendrio. Somente através de um
esforco conjunto sera possivel garantir a segu-
ranga de todos os usudrios das vias publicas.

CUSTO DE MILHOES

Somente no Parana, acidentes de transito geraram custo de R$ 36 milhdes
ao SUS entre 2022 e 2023. Além de impactar a vida de milhares de familias,
os sinistros de transito sdo um desafio para a saude publica. Nos ultimos dois
anos, de acordo com a Secretaria de Estado da Saude, 6.060 jovens de 20 a 29
anos foram internados por lesdes de transito em hospitais ptblicos ou que
atendem pelo Sistema Unico de Satde (SUS) e 1.119 morreram em decorréncia
de acidentes no Parana. Imaginem se fossem somados os nimeros de todos
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Contran regulamenta
aplicacao da multa do
exame toxicologico
com novidace

Foi publicada no dia 25 de abril, no
Diario Oficial da Unido, a Resolucéo
1009/24 do Conselho Nacional de
Transito (Contran). Ela regulamenta
os procedimentos sobre a aplicagdo de
multa referente ao exame toxicologico
obrigatorio para condutores das cate-
gorias C, D e E. A norma tem como ob-
jetivo esclarecer situacdes que estavam
sendo questionadas sobre a aplicagao
das penalidades referentes ao exame.

Agora ficou claro, de acordo com a
resolucdo, que s6 serdo multados por
falta do exame toxicoldgico ou pelo
exame vencido os condutores que esti-
verem dirigindo veiculos das categorias
C, D eE. Ouseja, ndo serdo autuados os
condutores habilitados nas categorias C,
D ou E sem exame toxicoldgico ou com
ele vencido que estejam conduzindo vei-
culos das categorias A ou B.

Além disso, a norma regulamenta os
procedimentos da aplicagdo da multa
automatica por ndo realizar o exame
toxicologico periddico (aquele que deve
ser feito a cada 2 anos e 6 meses por
condutores menores de 70 anos) ap6s 30
dias do vencimento do prazo estabele-
cido. Nesse caso, a autuacdo ocorrerd a

partir do 31° dia pelo 6rgao ou entidade
executiva de transito do Estado.

A norma diz também que a mudanca
das categorias C, D ou E para as catego-
rias B e AB ou a solicitacdo de cancela-
mento da CNH, até o trigésimo dia ap6s
o vencimento do prazo para realiza¢ao
do exame toxicoldgico periddico afasta
a aplicagao da penalidade.

Infragdes de transito

Hoje existem trés enquadramentos
para irregularidades em relagao ao exa-
me toxicoldgico. Sao eles:

Laboratorios
Ainda de acordo com a norma, os la-

boratérios devem entregar ao condutor,
no prazo maximo de trinta dias, con-
tados a partir da data da coleta, laudo
laboratorial detalhado, em meio fisico
ou digital. Nele deve constar a relagao
de substancias testadas assim como seus
respectivos resultados. O laboratdrio
também deve inserir o resultado do
exame no sistema RENACH.
Conforme a resolugdo, os exames
toxicoldgicos terdo validade de noventa
dias, contados a partir da data da coleta
da amostra. Dessa forma, podendo seu
resultado ser utilizado nesse periodo

Artigo | Infragdo

Multa

165-B
de 30 dias

Condutor das categorias C, D ou E dirigir sem
exame toxicologico ou com ele vencido ha mais

R$ 1.467,35

—

165-C

Condutor das categorias C, D ou E dirigir veiculo
com resultado positivo no exame toxicoldgico

R$ 1.467,35

165-D
do.

Deixar de realizar o exame toxicoldgico periddico
apos 30 dias do vencimento do prazo estabeleci-

R$ 1.467,35

para todos os fins.

Cancelamento da CNH

A norma também altera a Res.789/20
do Contran. Ela passa a estabelecer que
o condutor poderd, a qualquer momen-
to, solicitar o cancelamento de sua CNH
junto ao 6rgao ou entidade executiva de
transito responsavel pelo registro. Ou
seja, sem a necessidade de apresentar
motivacao.

Prazos para regularizacio

Os prazos para regularizagdo do
exame toxicologico periddico vencido
ja estao acabando. Eles foram definidos
por escalonamento e sdo os seguinte:

Condutores com validade da CNH
entre janeiro e junho: até 31 de margo
de 2024; e Condutores com validade da
CNH entre julho e dezembro: até 30 de
abril de 2024.

Inscricoes para o prémio Senatran 2024 come¢am em maio

No inicio deste més de
abril, o Ministério dos Trans-
portes publicou, no Diario
Oficial da Unido, o edital do
Prémio Senatran 2024. De
acordo com as informagdes,
ha novidades importantes
este ano. O concurso ganhou
duas novas categorias, com
ampliagdo do publico-alvo
participante e facilidades
para apresentacdo dos traba-
lhos. As inscri¢des comegam
em 21 de maio e vao até 19 de
junho de 2024.

O Prémio Senatran 2024
tem como objetivo reconhe-
cer institui¢des de ensino,
alunos e educadores da edu-
cagao superior, e de projetos,
programas, iniciativas e boas
praticas dos érgaos e entida-
des componentes do Sistema

Nacional de Transito (SNT),
de organizagdes, instituicdes
ou empresas (com ou sem fins
lucrativos), de empresas de
transporte de passagei-r o s
e/ou cargas que valorizam
a seguranga no transito em

suas areas de atuacdo, além
de incentivar a inovacao,
projetos, boas praticas e pro-
ducio cientifica relacionados
a seguranca vidria no transito.

Veja as mudangas do Pré-
mio Senatran 2024:

Ampliagao do publico alvo
participante em diversas cate-
gorias, como maior abrangén-
cia de empresas e instituicdes
participantes;

Inexigibilidade de exclu-
sdo de identificacao dos tra-

Inscricoes:
21/05 a

19/06

Acesse O NOSE0 wHte
e fique aterto Be prncipas

mudancas!

balhos (os trabalhos podem
ser apresentados com nome,
marcas ou qualquer outro
elemento que identifique o
autor);

Inclusdo das categorias:
Redugao de sinistros de transi-
to em estados e municipios de
circunscrigao dos drgaos e en-
tidades que efetuam o registro
das ocorréncias, apuram suas
circunstancias ou prestam
atendimento as vitimas, cons-
tantes na Resolugao Contran
n° 808, de 15 de dezembro de
2020 e Produgdo académica
na drea de segurancga viaria
voltada a preven¢ao de aci-
dentes e educa¢io no transito.

A entrega do prémio esta
marcada para 18 de setembro,
no inicio da Semana Nacional
do Transito.
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BICICLETA NA CALCADA?

NAO PODE!

Quando nao houver

ciclovia, ciclofaixa ou
acostamento, o lugar

da bicicleta é narua,

no sentido dos carros e
nas faixas laterais da via.

=

Motociclistas, Ciclistas e Pedestres
desrespeitam o Coadigo
soh o siléncio cumplice das Autoridades

as dindmicas e tumultuadas ruas de Sao Paulo, assim

como em muitas outras cidades brasileiras, motoci-

clistas, ciclistas e pedestres, frequentemente se veem
imersos em comportamentos de risco que desafiam as leis de
trénsito e comprometem a seguranca de todos.

Uma estudo realizado pela Faculdade de Medicina da Uni-
versidade de Sao Paulo (USP) destaca preocupantes padrées de
consumo de dlcool e drogas entre esses condutores, muitos dos
quais envolvidos com entregas rapidas. Essa investigacdo revela
apenas uma fracao de um problema perigoso.

Importante destacar o traba-
lho do Instituto de Ortopedia e
Traumatologia da FMUSP que
ha décadas tem sido uma espe-
ranga para pacientes e familiares
acidentados. O 10T, também
desenvolve pesquisas na busca
de compreender as raizes desses
eventos e as formas de tratar essa
doenga chamada equivocada-
mente de “acidente de transito”
Tais cientistas sdo verdadeiros
herdis no combate dessa guerra
e, infelizmente, pouco reconhe-
cidos.

O comportamento impru-
dente de muitos motociclistas e
ciclistas se manifesta de varias
formas alarmantes: trafegam
em alta velocidade no meio
dos veiculos, frequentemente
na contramdo e até mesmo nas
calcadas, desrespeitam as faixas
de pedestres e sinais de transito,
colocando em risco ndo apenas
suas proprias vidas, mas tam-
bém as de terceiros.

A pressao para cumprir ho-
rarios apertados, especialmente
durante os picos do almogo e
jantar, muitas vezes, forca esses
trabalhadores a uma pilotagem
perigosa e imprudente, exacer-
bada pelo consumo de substéncias psicoativas.

Deve-se salientar que a precaria fiscalizagao de transito,
principalmente em ano eleitoral, nio é capaz nem ao menos de
identificar, na amostragem necessaria, se 0os motociclistas sdo
habilitados ou se fizeram uso de alcool ou de outras drogas.

Este quadro nao é apenas um desafio para a seguranga pu-
blica, ¢ um reflexo de uma cultura de desrespeito e urgéncia

que se infiltrou nas veias do transito brasileiro. Para enfrentar
esta crise, ndo basta a aplicagdo esporadica das leis. E necessrio
uma mudanga cultural profunda, onde cada cidadao, de moto-
ciclistas a motoristas de carros e pedestres, internalize a impor-
tancia de respeitar as normas e valorizar a vida.

As empresas de entregadores tém um papel crucial nesta
transformagdo. E imperativo que essas corporagées nao apenas
cumpram as regulamentages, mas também promovam ativa-
mente uma cultura de seguranga, garantindo que seus funcio-
ndrios estejam cientes dos riscos associados a praticas de con-
ducao inseguras e estejam equipados para agir corretamente no
transito.

Da mesma forma, as empresas montadoras, associagdes
e sindicatos precisam, com a mdxima urgéncia, assumir sua
responsabilidade no combate aos acidentes com motocicletas.
Mas, ndo como mera formalidade, mas oferecendo cursos de
reciclagem e proporcionando concursos, onde através do méri-
to, e ndo da punigdo, se promove a mudanga comportamental,
principalmente daqueles que tem no seu veiculo seu principal
instrumento de trabalho.

Além disso, as politicas publicas devem ser fortalecidas. A
fiscalizagao precisa ser intensificada com uma aplicagao rigoro-
sa das leis de transito, inclusive em periodos eleitorais. Devemos
também olhar para exemplos internacionais, como Amsterda e
Copenhague, onde politicas proativas e infraestrutura dedica-
da a bicicletas e motocicletas reduziram significativamente os
acidentes.

Este artigo ¢ um chamado a agdo para que os envolvidos
— autoridades, empresas, e cidaddos — trabalhem juntos para
transformar o caos presente em um futuro de ordem e seguran-
¢a. As ruas de nossas cidades ndo devem ser palcos de anarquia
e desdém pela vida. Com compromisso e cooperagio, podemos
construir um ambiente de transito onde prevaleca o respeito
mutuo e a protegdo a vida.

Chegou 0 momento de unir forgas e renovar o compromis-
s0 com a seguranga e a ordem no transito. Nao podemos acei-
tar a perda de vidas como uma inevitabilidade. Devemos, sim,
lutar incansavelmente por um transito onde a paz, a ordem e a
vida sejam a norma, ndo a excegao. Vamos reescrever o futuro
do trénsito no Brasil, tornando-o um exemplo de seguranca,
responsabilidade e respeito pela vida humana. Juntos, faremos
do Brasil um lugar mais seguro para todos.

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas e
Mestre em Histdria Econdmica pela USP, foi Prof. Adj. Dr. da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor
do Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Execu-
tivo do GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica, ex-Conselheiro
do Movimento Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florianopolis —
Cesusc, Two Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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DNIT: RS 1 hilhao/ano transformaria situagao
tlas RODOVIAS FEDERAIS em SC em 3 anos

O superintendente regional do DNIT em SC,
Alysson Rodrigues, avaliou que seriam neces-
sarios R$ 1 bilhdo por ano nos préximos 3 anos
em investimentos nas rodovias federais sob a
responsabilidade do 6rgao para melhorar signi-
ficativamente a trafegabilidade e a qualidade das
vias. A estimativa levou em conta investimentos
em obras ja em andamento, novos investimentos
ja em fase de projeto e também a recuperagao
e manuten¢do de rodovias por todo o estado.
A afirmagao de Rodrigues foi feita durante a reu-
nido conjunta do Conselho Estratégico para In-
fraestrutura de Transporte e Logistica Catarinense
e da Camara de Transporte e Logistica da Federa-
¢ao das Industrias de SC (FIESC) que ocorreu no
dia 4 de abril, durante a programacao da Feira In-
ternacional de Negdcios (FIN), em Floriandpolis.
Ele destacou que a previsibilidade e a continuida-
de sdo essenciais para o planejamento do DNIT,
considerando que os investimentos sio de longo
prazo. “E muito importante que as entidades re-
presentativas se manifestem e chamem a atengao
para os gargalos e problemas e para a necessidade
de continuidade e finaliza¢ao de obras, para que
possamos ter essa previsibilidade de recursos”.

O presidente da Camara de Transportes e
Logistica da FIESC, Egidio Martorano corrobora
a importancia da previsibilidade e da boa gestao
dos recursos. “A FIESC vem defendendo que a
previsibilidade é essencial e para isto é importante
haver uma articulagdo para garantir do Governo
Federal recursos ao longo do tempo, dentro das
possibilidades e restri¢ao fiscal. Isto somado ao
esforco dos nossos parlamentares no sentido de
prover recursos via emendas coletivas e indivi-
duais. Com estes recursos garantidos cabe ao
DNIT uma boa gestdo das obras, abrindo frentes
de trabalho, de maneira a se evitar as paralizagdes
de obras estratégicas para o Estado Precisamos ser
capazes de nos planejar, de saber quanto dinhei-
ro teremos disponivel para conseguir priorizar
esses investimentos em infraestrutura’, afirmou.
“Reconhecemos que os investimentos federais
estdo chegando. Em 2023 foi um investimen-
to recorde de R$ 1 bilhdo dos R$ 1,4 bilhao
previstos no Or¢amento da Unido. Mas a de-
manda é por maior previsibilidade e melhor
gestao desses recursos, para que se possa ter uma
programacao de obras”, destacou Martorano.
Para o DNIT, 2023 foi um ano de muitos desa-

fios para o 6rgao, com demandas decorrentes

de eventos climiticos, por exemplo, que foram
desafiadoras. “A manutencdo foi um desafio
imenso em SC no ano passado, com a necessidade
de resposta rapida do DNIT. Na nossa avaliagdo
periddica das rodovias sob nossa responsabili-
dade, identificamos que 22% estdo classificadas
como ruins ou péssimas. A meta para 2024 ¢
reduzir esse nimero pela metade”, afirmou.
A priorizagdo da manuten¢ao, em detrimento
do inicio de novos projetos, foi comemorada
pelos participantes da reunido. “Estamos com
11 emergéncias, R$ 450 milhoes sendo inves-
tidos para reparar problemas ocasionados por
desafios climaticos. S6 na BR 470 sdo 30 pontos,
com seis em execugdo’, salientou Rodrigues.
O deputado federal Pedro Uczai, integrante da
Frente Parlamentar Mista de Transporte e Logis-
tica - Frenlogi, disse que ¢ preciso juntar esfor¢os
para garantir a continuidade dos investimentos em
manutengao e articulacdo para elevar o volume de
recursos para as rodovias no estado.

ACOMPANHAMENTO DE OBRAS

O superintendente do DNIT aproveitou a
oportunidade para fazer uma balango das obras
em rodovias federais em andamento no estado.
De acordo com Rodrigues, no caso da BR 470,
ha recursos previstos suficientes para concluir as
etapas previstas para a rodovia em 2024. Rodrigues
informou que restam entre 100 e 110 desapro-

Presidente da Camara de Transporte e Logistica da FIESC pede previsibilidade de investimentos

priagdes para concluir a duplicagdo, e que estio
previstos para este ano dois mutirdes com pouco
mais de 60 processos, com recursos ja destacados.
Ainda de acordo com o DNIT, a BR 470 foi
a obra que mais avangou em SC e mais des-
pendeu recursos do DNIT no pais. Rodrigues
afirmou que o DNIT pretende entregar o via-
duto sobre a BR 101 ainda em abril. J4 no lote
2, que corresponde a maior extensdo de obras,
a previsao ¢é de conclusao até o fim de 2024.
O presidente da cdmara da FIESC disse que se
a previsdo de investimentos na BR 470 se con-
cretizar sera uma excelente noticia para SC, ja
que coloca o fim da duplicagdo mais proximo.
“O edital da obra previa a sua conclusdo para
2017, se garantidos e executados os recursos
previstos para este ano, e periodos subsequen-
tes podemos ter um bom desempenho nao sé
na 470, como também para a BRs 280 e 282 e o
que ¢ mais importante para a conservagao, res-
tauracdo e manutencido de toda a malha federal
- uma demanda da FIESC ao longo dos anos.
Emrelagao a BR 163, no extremo oeste, a expecta-
tiva do drgao é concluir a obra em 2025. Rodrigues
reconheceu que o 6rgao esta em divida com as
rodovias do oeste catarinense. Segundo ele, nao
havia contratos de manuten¢ao ativos para as
rodovias da regido, mas a expectativa é que ainda
neste més de abril a autarquia lance os editais para
a contratacao.
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Medicamentos e Direcao Veicular

Todo organismo tem necessidades bdsicas para o
seu funcionamento. E comum entre nés, a utilizacio de
medicamentos por conta prépria, sem a orienta¢ao do
profissional de saude. Isso é um grande risco.

Veja alguns medicamentos e seus efeitos na diregao
veicular:

Antidepressivos (para depressao e transtornos de
ansiedade), produzem: perda de atengao, concentragao,
vigilia e dificuldade de visao;

Analgésicos (usados comumente contra dores):
sonoléncia;

Ansioliticos e tranquilizantes (medicamentos usa-
dos para controlar a ansiedade, por exemplo), os efeitos
sdo sonoléncia, redu¢do dos reflexos e demora no tempo
de reagio;

Antiepilépticos (usados em epilepsia e transtorno
de déficit de atencdo), produz sonoléncia e confusao
mental;

Hipnéticos (usados para combater insonia e induzir
anestesia): sonoléncia;

Relaxantes musculares (para cdlicas, por exemplo):
sonoléncia e reacoes lentas;

Estimulantes (também presentes em medicamentos
para emagrecer): irritabilidade e sono;

Broncodilatadores (para desobstruir as vias aéreas):
taquicardia, tremores e convulsao;

Antieméticos (para enjoos): sonoléncia;

Hipoglicemiantes, insulina (usados no tratamento
de diabetes): tremores, perda da consciéncia e convulsao;

Neurolépticos (para o tratamento de psicoses): redu-
¢do dos reflexos, demora no tempo de reacao, sedagdo
e sonoléncia;

Algum remédio pode dar positivo no teste do ba-
fometro?

Nao, mesmo aqueles que contenham dlcool, porque a
quantidade ¢ minima e o teor alcodlico é baixo. Nao pro-
duzira efeitos sobre o sistema nervoso central. Imedia-
tamente apos fazer uso do medicamento possivelmente
haverda um residuo na boca. Ao soprar o bafébmetro pode
ser que até apareca algum teor de alcool, mas, soprando
minutos apds, o teste mostrard nivel zero. E 0o mesmo que
acontece quando se come um bombom com recheio de
licor. O teor alcodlico presente na boca nao faz parte do
ar alveolar expirado. No bafdmetro a dosagem serd zero.

O que fazer quando é preciso tomar um remédio
e dirigir logo depois?

Precisa o motorista ter pleno conhecimento das acoes

do medicamento. Cada organismo ¢ um organismo,
ndo sdo todos iguais e reagem de maneiras bem dife-
renciadas.

Alguns sao capazes de produzir efeitos indesejaveis e
provocar um acidente de transito. Exemplos comuns em
nosso meio é o uso de um antialérgico, descongestionan-
te nasal, tranquilizante, moderador de apetite e muitos
outros. Sabemos que no nosso pais temos por habito
fazer a automedicagdo, como ja dissemos, e isso se torna
risco muito grande ndo s6 para a saude do individuo
como também aumenta em muito o risco de acidente.

Alguns tipos de xaropes para a tosse, por exemplo,
e até analgésicos usados para uma simples dor de ca-
beca sdo capazes de produzirem efeitos devastadores
e consequéncias imprevisiveis. Nossos organismos sao
diferentes um dos outros e dessa forma reagimos tam-
bém diferentemente. O que é bom para uns pode ser
verdadeiro veneno para outros.

Existem medicamentos que tem agdo depressora,
produzindo torpor, sonoléncia, tonteira, debilidade. Ou-
tros com ac¢ao estimulante, produzindo perda do sono,
agitacdo, reducdo da fome, alteracdo de reflexos o que
nunca pode acontecer na direcdo de qualquer veiculo.

Ao usarmos um medicamento quando estamos no
exercicio de atividade veicular precisamos ter pleno
conhecimento dos efeitos colaterais e efeitos adversos
que tal produto possa nos causar. Percebendo algum
sintoma devemos interromper imediatamente a ati-
vidade, repousar, ingerir bastante liquido, para dessa
forma, aumentar o processo de elimina¢do da droga do
organismo e receber orientacdo do médico. Devemos
manter tal conduta até que haja regressao total de tais
sintomas. Insistir na direcdo é muito perigoso. A possi-
bilidade de acidente é iminente.

Qualquer medicagdo recomendada pelo médico
deve ser acompanhada de explica¢ao minuciosa sobre
os efeitos que podem ser observados, a dose a ser usa-
da, o tempo de agao, os riscos com relacio a atividade
veicular e qual deve ser o comportamento do individuo
diante de sinais e sintomas. Caso o médico esqueca de
dar tal informacao, pergunte, nao deixe o consultdrio
enquanto ndo houver os esclarecimentos necessarios.
Nao saia com duvidas. Ao chegar a casa, se esqueceu de
perguntar algo, telefone para o doutor, pergunte, tire a
sua duvida, vocé fara a sua prevengao.

* Membro das Comissoes de Medicina do Trafego Ocupacional e de Comunicacao
da Abramet (Associagao Brasileira de Medicina do Trafego), Conselheiro do
Instituto P.A.R.A.R. - (Plataforma de Educacao de Gestao de Frotas) e membro
efetivo do Conselho Deliberativo do MONATRAN - Movimento Nacional de Edu-
cacao no Transito.
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PONTO DE PARADA E DESCANSO para
caminhoneiros é inaugurado em Santa Catarina

No dia 18 de abril, a Arteris, que ad-
ministra rodovias em Sao Paulo, Minas
Gerais, Rio de Janeiro, Santa Catarina
e Parand, inaugurou o primeiro Pon-
to de Parada e Descanso (PPD) para
caminhoneiros da BR-101 e de todo o
estado de Santa Catarina. De acordo
com a concessiondria, a estrutura foi
construida no km 220 da rodovia, na
cidade de Palhoga, sob gestao da Arteris
Litoral Sul.

O evento contou com a partici-
pa¢ao do ministro dos Transportes,
Renan Filho, da secretaria Nacional de
Transporte Rodoviario, Viviane Esse,
do superintendente de Infraestrutura
Rodoviaria da ANTT, Roger Pégas e
autoridades de Santa Catarina, além de
lideres da Arteris, como o diretor-pre-
sidente, Sergio Garcia, e o diretor-supe-
rintendente César Sass.

“Ao proporcionar areas adequadas
para repouso e descanso dos cami-
nhoneiros, promovemos a seguranga
nas rodovias e valorizamos esses pro-
fissionais essenciais para a economia
nacional. Esse ¢ um passo significativo
para melhorar as condi¢des de trabalho
e garantir viagens mais seguras para
todos”, disse o ministro Renan Filho.

De acordo com a Arteris, o inves-
timento foi de R$17,5 milhdes. Além
disso, o ponto de parada é fruto de uma
reivindicagdo para garantir mais confor-
to e seguranga aos mais de 10 mil mo-
toristas de veiculos pesados que passam
diariamente pelo trecho que faz parte do
Corredor do Mercosul, importante para
a integragdo ao comércio internacional

e, consequentemente, para o desenvol-
vimento da regido Sul e de todo o Brasil.

POLITICA NACIONAL DE
IMPLANTACAO DE PPDS

Na ocasido, o ministro ainda assinou
uma portaria que estabelece a Politica
Nacional de Implantagido de PPDs em
rodovias federais. Conforme a medida,
a intengdo ¢é garantir condi¢des ade-
quadas de repouso para os motoristas
profissionais. E, dessa forma, aumentar
a seguranga nas estradas e reduzir o
nuamero de sinistros.

A portaria estabelece obrigatorie-
dade de implantagdo de ao menos um
PPD nos contratos de concessdo em vi-
gor, priorizando sua operagao até 2025.
Além disso, a norma define que todos
os estudos de projetos de concessdo de
rodovias devem incluir pelo menos um
PPD. Com previsdo de operagdo até o
terceiro ano de contrato.

Para rodovias sob gestiao do Depar-
tamento Nacional de Infraestrutura de
Transporte (DNIT) deve se avaliar a
possibilidade de implantagao de PPDs,
considerando critérios como demanda
de trafego e seguranca vidria. A prio-
ridade sdo os principais corredores
logisticos do pais.

“A entrega do PPD possibilita que
caminhoneiros cumpram, sem custo
adicional, as suas horas de descanso
obrigatdrio, garantindo assim melhores
condicoes de trabalho e colaborando
com a seguranga nas estradas’, afirma
o diretor-presidente da Arteris, Sergio
Garcia.
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Fim do periodo de adensamento do solo no
Contorno Viario da Grande Florianopolis

Neste més de abril foi registrado
um importante marco da histdria
do Contorno Viario da Grande
Floriandpolis, o fim do periodo de
adensamento do solo nos trechos que
eram remanescentes, em Palhoca.

A caracteristica do solo mole em
praticamente toda a extensao do aterro
do Contorno Viario da Grande Floria-
nopolis foi um dos grandes desafios
encontrados durante o processo de
construcido da rodovia.

Em todos os 50 km de obra, cerca
de 70% sao de aterro, que foram feitos
em solos moles de substrato, ou seja,
um material organico, saturado, que
nao tem suporte e ndo suporta uma
rodovia por cima. Desta forma, a Arte-
ris Litoral Sul ndo poderia simplesmente
aterrar e colocar asfalto por cima, pois

toda essa parte de solo mole afundaria
e o terreno ficaria todo irregular, com
algumas partes mais afundadas que as
outras.

Com o objetivo de contornar essa
dificuldade natural do solo da regido,
a concessionaria faz um trabalho espe-
cifico e tecnologico de geotecnia antes
de realizar o aterro, para que quando a
carga for colocada por cima do local e
o terreno pudesse ser estabilizado de
forma homogénea.

Esse trabalho foi totalmente conclui-
do no més de abril no trecho Sul B da
rodovia, o que permite que a concessio-
naria siga com o aterro e pavimentacao.

Atualmente, 96% das obras do Con-
torno Viario da Grande Florianépolis
estdo concluidas e a liberacio da rodovia
ao trafego sera em julho deste ano.



ABRIL 2024

0 Monatran

Detran/SC publica
manuais e
procedimentos

no site

Estao disponiveis para download no site do
Departamento Estadual de Transito do Estado de
Santa Catarina — Detran/SC (www.detran.sc.gov.
br), os manuais de Padronizaciao de Processos
Administrativos. Langados recentemente pelo
governador do Estado, Jorginho Mello, e pelo
presidente do Detran/SC, Kennedy Nunes, os Ma-
nuais marcam um novo tempo no Departamento.

O objetivo dos manuais é proporcionar um
conjunto de diretrizes e procedimentos, garan-
tindo assim, a uniformizagdo das atividades, a
reducdo de prazos, e a eficiéncia na realizagido
de tarefas e operagdes dentro das 86 unidades do
Detran em todo o Estado. Dividido por temas,
ao todo sdo quatro manuais que contemplam
as areas de veiculos, CNH - Carteira Nacional
de Habilitagdo, Multas e Penalidades, e Exame
Pratico de Direc¢do Veicular.
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~_Monatran co@partilha preq’gupagéoj"
m o ahandono de animais junto ao Detran/SC

No dia 8 de abril, o presidente do MONATRAN
- Movimento Nacional de Educacio no Transito,
Roberto Alvarez Bentes de S4, esteve acompanhando
o deputado estadual Mario Motta em uma reuniao
com o presidente do Detran/SC, Kennedy Nunes.
Na ocasiao, foi debatida a problematica abordada na
ultima edi¢ao do jornal “O Monatran’, que alertou
sobre os perigos do abandono de animais domésti-
cos ao longo das vias, assim como a falta de infra-
estrutura da malha rodovidria do pais em relagao
a0s animais silvestres que, muitas vezes, também
sdo atropelados, provocando sinistros de transito.

“Agradecemos ao deputado Mario Motta por
mais esta oportunidade de discutir o sério proble-
ma do abandono de animais, tanto nas rodovias
quanto no perimetro urbano das cidades”, afirmou

o presidente do Monatran, completando que a
iniciativa em abordar esse assunto demonstra
o compromisso do legislador com o bem-estar
animal e a seguranga publica, especialmente, no
que se refere ao transito. “Antes mesmo de iniciar
sua carreira no legislativo, durante os anos que
atuou no radio, televisao e jornal impresso, Motta
sempre foi um participante ativo nos problemas
que envolvem o transito’, destacou Bentes.

Outro assunto abordado no encontro, foi o
lancamento dos manuais de Padronizacdo de
Processos Administrativos, produzidos pelo De-
partamento Estadual, que ja se tornaram referéncia
em todo o pais. “Um orgulho para Santa Catarina
que, mais uma vez, da um exemplo ao Brasil’, disse
o presidente do Monatran.

MULTAS E
PENALIDADES

HABILITACAO

“Quando assumi o Detran, em maio do ano
passado, uma das determinagdes do governador
Jorginho Mello foi melhorar o atendimento
dos clientes que nos procuram todos os dias.
E, a primeira coisa que observamos foi a falta
de um padrido nos atendimentos e processos
no Detran. Entdo, determinei que uma equipe
nossa, bastante enxuta por sinal, construisse os

T

VEICULOS

k.

manuais de procedimentos. Hoje, pouco mais
de cinco meses depois, temos quatro manuais,
um de cada drea, que agora estdo disponiveis
em nosso site e servem de orientagao para os
nossos colaboradores que atendem a populagao.
Assim, evitamos erros, desencontros de infor-
magdes e interpretagdes pessoais, além de re-
trabalho’, afirma o presidente Kennedy Nunes.

Assessoria de Comunicacao
tlo Detran/SC recehe o
presitlente do Monatran

No dia 19 de abril, o presidente do MONATRAN - Mo-
vimento Nacional de Educagdo no Transito, Roberto Alvarez
Bentes de S4, foi recebido pela assessora de comunicagao do
Detran/SC, Josiane Ribas Lanzarin, para apresentar diversos
projetos da entidade em prol de um transito mais humano e
seguro.

“Nosso objetivo é poder levar a sociedade cada vez mais
informagao de qualidade, conscientizando cada cidadao de
suas responsabilidades, seja como pedestre, ciclista, motorista,
enfim, entre todos os agentes do transito nosso de cada dia’,
afirmou o presidente.
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Free flow: apos queixas, Justica
suspende 32 mil multas

ATJustica do Rio de Janeiro suspendeu
cerca de 32 mil multas “surpresas” cobra-
das de usudrios do free flow, pedagio de
livre passagem, na Rio-Santos (BR-101),
apos reclamagdes de motoristas sobre pro-
blemas no pagamento e desconhecimento
em relagdo ao novo sistema.

A decisao, de carater liminar (com
urgéncia), foi dada apds uma Agéo Civil
Publica movida na tltima segunda-feira
(15) pela Defensoria Pablica do Estado do
Rio de Janeiro, pela Defensoria da Unido
e pelo Ministério Publico Federal (MPF).

A ideia do novo pedagio é permitir
que o motorista utilize as rodovias sem
precisar passar pelas tradicionais barreiras
fisicas, o que promete agilizar o transito,
reduzir impactos ambientais e baixar o
preco da tarifa — promovendo a justica
tarifaria, mote de quem defende o projeto
porque faz uma cobranga proporcional ao
trecho percorrido.

Além da Rio-Santos, o free flow
ja funciona no Rio Grande do Sul (na
ERS-122, na ERS-240 e na ERS-446) e
sera implementado em Sao Paulo, na
SP-055 (Padre Manuel da Nobrega), SP-
088 (Mogi-Dutra) e SP-098 (Mogi-Bertioga).

Os motoristas alegam que passaram a
receber “multas-surpresa” por evasao de
peddgio ao passarem pelos trechos que
comportam o free flow. Os principais
motivos da inadimpléncia, segundo os
consumidores, sio o desconhecimento
sobre o formato e problemas no sistema
de pagamento. Uma pesquisa no Re-
clameAqui mostra que ha mais de 200
reclamacdes para o termo “free flow” nos
ultimos seis meses.

A decisdo suspende todas as multas
geradas pela ANTT (Agéncia Nacional de
Trasnportes Terrestres) por evasao de pe-
dagio - infragdo que prevé pagamento de
R$ 195,23, além da perda de cinco pontos
na CNH - desde o inicio da implementa-

¢do do sistema. A multa é aplicada, caso o
pedagio néo seja pago em até 15 dias apos
a passagem pelos porticos, que sdo arcos
aéreos de metais que cruzam a rodovia e
onde ficam as cAmeras que identificam os
carros através das tags.

Na decisdo, a Justica Federal determi-
nou ainda que a ANTT dé um prazo de
cinco anos para o pagamento das tarifas
por entender que essas “novas pragas de
pedagios estdo em processo experimental”
e que ainda “apresentam falhas’, afirmou a
assessoria do MPF a reportagem. “O MPF
ndo é contra o free flow, mas o servico
deve funcionar adequadamente”, defende
a Promotoria, que afirmou terem sido
expedidas cerca de 32 mil multas.

No texto, a A¢ao Civil Publica ressalta
as inimeras falhas e defeitos do free flow,
como “escassez de informacdes claras
sobre o sistema de pagamento das tarifas
de pedagio, escassez de pontos de atendi-
mento presenciais e plenamente acessiveis
aos consumidores, erros e omissdes nos
sistemas eletronicos de cobranga tarifaria
e penosos entraves burocraticos a obstar
ao facil pagamento da tarifa pelos usua-
rios/consumidores”.

A acdo também menciona “abuso de
poder” da ANTT ao cobrar “indiscrimi-
nadamente autos de infragdo por evasdo
de pedagio, em desprezo ao carater ex-
perimental do sistema de cobranca e em
desconsideragdo as notdrias evidéncias
do ambiente experimental do free flow”.

Como a decisdo sobre o assunto foi
deliberada pela Justica, o motorista nio
precisa fazer nenhum outro procedimento
adicional em relacdo as multas eventual-
mente recebidas, segundo o MPE. “Se
o motorista receber alguma cobranga,
deve comunicar ao MPF e as Defensorias
Publicas de seu estado para que o Juizo
seja informado do descumprimento da
liminar”, afirmou a Promotoria.

Policia pede pela 32 vez prisao de
condutor do Porsche que causou
acitlente e matou motorista de app

A Policia Civil de Sao Paulo concluiu
o inquérito que investiga o acidente
envolvendo um Porsche na madrugada
do dia 31 de marco e pediu pela terceira
vez a prisdo do condutor do carro de luxo,
o empresario Fernando Sastre de Andrade
Filho (foto abaixo), de 24 anos. A colisdo
do veiculo com a traseira de um Renault
Sandero causou a morte do motorista de
aplicativo Ornaldo da Silva Viana, de 52
anos. O acidente aconteceu na Avenida
Salim Farah Maluf, no Tatuapé, na zona
leste da capital paulista.

Anteriormente, outros dois pedidos
de prisdo, sendo um temporério e outro
preventivo, foram negados pela Justica.
Procurada, a defesa de Andrade Filho
ndo se manifestou até a tltima atualizacio
desta reportagem.

A Secretaria da Seguranga Publica
informou, em nota, que o 30° Distrito
Policial (Tatuapé) concluiu as investigagdes
do caso e relatou o inquérito policial a
Justica no ultimo dia 24 de abril, com
novo pedido de prisao preventiva do autor.
Agora, o Judicidrio decidira se decreta ou
nao a prisao do motorista.

O empresario estava sendo investigado
pelos crimes de homicidio, lesao corporal
- por conta dos ferimentos causados ao
amigo que estava com ele no carro - e fuga
do local do crime. Fernando nao prestou
socorro e ndo fez teste do bafometro.

Além da morte de Viana, o acidente
resultou na internacdo do estudante
Marcus Vinicius Rocha, de 22 anos,
que chegou a passar por procedimento
cirtirgico para retirar o bago.
EMPRESARIO SE APRESENTOU

QUASE 40 HORAS DEPOIS

Outro ponto é que o acidente foi
registrado na madrugada do domingo
de Pdscoa, mas Andrade Filho se

apresentou no 30° DP quase 40 horas
apos a ocorréncia, em 1° de abril, no
mesmo dia em que Viana foi enterrado
em Guarulhos, na Grande Sao Paulo.
Na ocasido, a defesa de Andrade Filho
negou que o cliente tenha fugido do local
do acidente e afirmou que ele apenas se
“resguardou de linchamento”.

Com a conclusdo do inquérito, cabe
a0 Ministério Publico do Estado de Sao
Paulo (MP-SP) decidir se ird denunciar
Andrade Filho pelos trés crimes, além de
concordar ou ndo com o novo pedido de
prisdo. Recentemente, o drgdo informou
que solicitou pericia scanner em 3D para
elucidar o acidente em detalhes.

O Porsche 911 Carrera GTS conduzido
pelo empresario Andrade Filho estava
a 156 km/h pouco antes do acidente
que matou o motorista de aplicativo
Viana, segundo laudo da Policia Técnico-
Cientifica. A velocidade representa mais
do que o triplo do que os 50 km/h
permitidos para a Avenida Salim Farah
Maluf, onde a colisiao ocorreu.

Segundo sindicancia da Policia
Militar, os agentes que atenderam a
ocorréncia erraram ao nao fazer o
teste do bafometro em Andrade Filho
apos o acidente. “Testemunhas dizem
que ele apresentava voz pastosa, andar
cambaleante’, disse, no ultimo dia 6, o
delegado Carlos Henrique Ruiz, da 5°
Delegacia Seccional (Leste).

Um dos pontos que embasaram o
tltimo pedido de prisao, feito pela Policia
Civil na época da declaragio do delegado,
¢ que Andrade Filho aparentava estar
“alterado” naquela madrugada, segundo
testemunhas ouvidas na investigacdo. Ele
tinha acabado de sair de uma festa com
bebida liberada quando se envolveu no
acidente.

o Ry
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1 F

/



ABRIL 2024

0 Monatran

LEGISLATIVO

Deputado pretende inserir no
CTB a modalidade de homicidio
tloloso na direcao de veiculo

Prever a modalidade de homicidio doloso na dire¢do de veiculo au-
tomotor no Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e aumentar a pena nos
casos de omissao de socorro. Esse é o tema do Projeto de Lei 1202/2024,
que comegou a tramitar na Camara dos Deputados.

De autoria do deputado Delegado Palumbo (MDB-SP), o PL pretende
incluir o artigo 302-A e alterar a pena prevista no artigo 304 do CTB, que
prevé a modalidade de homicidio doloso na diregao de veiculo automotor
e aumentar a pena nos casos de omissao de socorro.

Conforme o PL, praticar homicidio doloso na dire¢do de veiculo
automotor ou assumir o risco de pratica-lo teria como pena reclusio, de
seis a vinte anos, e suspensio e proibi¢ao de se obter a permissao ou a
habilitagdo para dirigir veiculo automotor. Ainda de acordo com o texto,
para determinar se o agente assumiu o risco de produzir o resultado
morte, deverdo ser observados alguns critérios. Como a velocidade na via,
estado de embriaguez ou o desrespeito as regras e sinalizagoes de transito.

Além disso, o PL altera a pena prevista para o crime de omissao de
socorro no transito. Atualmente, o CTB prevé que a a pena é de detengio,
de seis meses a um ano, ou multa, se o fato nao constituir elemento de
crime mais grave. Ela passaria a ser de deten¢do de seis meses a um ano
e multa (ndo ou).

Justificativa

De acordo com o autor do projeto, o CTB prevé somente a moda-
lidade de homicidio culposo na dire¢ao de veiculo automotor. Ou seja,
sdo situagdes em que o condutor ndo planejou/desejou o evento morte,
mas a sua conduta negligente resultou na morte.

“Contudo, entendemos que é um tipo penal que, além de néo retratar
a realidade de muitos casos, possui uma pena muito branda, para um
crime com consequéncia tdo grave. Sendo assim, é necessario criar a
figura do homicidio doloso na diregdo de veiculo automotor, ou seja,
um homicidio praticado por um motorista que, pelas suas condutas,
assumiu o risco de produzir o evento morte, utilizando o seu veiculo
literalmente como arma’, explica.

Além disso, o deputado diz que também entende ser importante
aumentar a pena para o motorista que deixa de prestar socorro imedia-
to a vitima ou, na impossibilidade de fazé-lo, deixa de solicitar auxilio
de autoridade publica, ja que o socorro imediato, muitas vezes, salva a
vida da vitima.

Palumbo ressalta, ainda, que o intuito de suas propostas sempre foi
punir aqueles que infringem, bem como prevenir certas condutas. “Para
tanto, é necessario atualizar e adequar a realidade da sociedade atual
que, infelizmente, enxerga o crime como algo que compensa se praticar
ou pelo qual vale a pena correr o risco. Isso, principalmente, porque as
penas sao brandas e pelo pouco periodo que se passa na cadeia’, justifica.

Tramitaciao

O PL ainda aguarda despacho do Presidente da Camara dos Depu-
tados.

Homicidio no transito podera se
tornar crime inafiancavel

Obrigar o condutor do veiculo automotor
envolvido em sinistro de transito a se submeter a
teste, exame clinico ou outro procedimento que
permita certificar influéncia de dlcool ou outra
substancia psicoativa que determine dependéncia
e dispor que o homicidio na diregao de veiculo
automotor serd considerado crime inafiancével
e insuscetivel de graca, indulto e anistia. Esse é o
tema do Projeto de Lei 1229/24 que comegou a
tramitar no Senado Federal.

De autoria do senador Fabiano Contarato (PT
-ES), o PL altera o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB). Ele passa a determinar que o condutor de
veiculo automotor envolvido em sinistro de tran-
sito ou que for alvo de fiscalizagao de transito sera
submetido a teste, exame clinico, pericia ou outro
procedimento que, por meios técnicos ou cientifi-
cos, na forma disciplinada pelo Contran, permita
certificar influéncia de dlcool ou outra substancia
que determine dependéncia. Além disso, prevé que
o0 homicidio no transito sera crime inafiangavel.

Conforme o senador, o intuito da matéria
¢ aperfeicoar o CTB e endurecer o rigor contra
pessoas que insistem em beber e dirigir.

“Os acidentes transito envolvendo mortes estdo
aumentando e as pessoas estdo, cada vez menos, se
submetendo ao exame de bafometro. Precisamos
reconhecer que a legislacdo em vigor ndo vem
cumprindo sua fungdo de prevengao geral e, por
isso, exige reparos’, explica.

Contarato, que ja foi delegado de delitos de
transito por mais de 10 anos e diretor-geral do
Detran do Espirito Santo e ¢ um militante da causa,
destaca que, nas ultimas semanas, os veiculos de
comunicagdo noticiaram casos gravissimos com
mortes em acidentes de transito. Entre eles o do
motorista do Porsche que, em alta velocidade,
provocou um acidente e matou um motorista de
aplicativo, em Sdo Paulo. O condutor nao foi sub-
metido ao teste e ainda teve autorizacdo para deixar
a cena do acidente fatal. “Todos os dias vemos
pessoas ricas se valendo de bons e influentes ad-
vogados e relacionamentos, utilizando de brechas
legislativas e do excesso de instancias judicidrias
para sairem impunes desses crimes. Ou, quando
muito, serem submetidas a penas irrisdrias, o que
certamente desvirtua a finalidade da lei e aumenta
o senso de impunidade”, reforca o senador.

Senadores aprovam volta da informacao
sobre estado e cidade nas placas de veiculos

Senadores da Comissdo de Assuntos
Econdmicos (CAE) aprovaram no dia 16
de abril o projeto de lei (PL) 3.214/2023,
que traz de volta a informacao sobre es-
tado e cidade de registro nas placas dos
veiculos que circulam no Brasil. O PL
tem autoria do senador Esperidido Amin
(PP-SC) e obteve relatorio favoravel do
senador Lucas Barreto (PSD-AP). De
acordo com a Agéncia Senado, o texto vai
agora para a Comissdo de Constituiao e
Justiga (CCJ).

A mudanga do modelo de placas de
identificagdo trouxe diversas polémicas desde que
entrou em vigor. Até chegarmos no atual modelo
de placas de veiculos, chamado de PIV (Placa de
Identificagdo Veicular), muitos capitulos fizeram
parte dessa novela. Inicialmente chamada de placa
Mercosul, o primeiro modelo da placa continha a
informagéo de estado e municipio do veiculo. No
entanto, a época, houve a revogacdo da resolugao
devido a grande pressao popular para que se re-
tirasse essa informagdo da placa. A intengdo era
diminuir os custos em eventuais transferéncias de
registro do veiculo.

Desde entdo, o modelo passou por diversas
modificagdes até chegar no padrdo que esta hoje,
que ndo inclui mais o nome da cidade e estado
de origem do veiculo. E é isso que o PL pretende
mudar. A matéria altera o Codigo de Transito

Brasileiro (Lei 9.503, de 1997) para prever que as
placas veiculares voltem a informar o municipio e
o estado nos quais o veiculo esta registrado.

Conforme o autor da proposta, o senador
Esperidido Amin, a apresentagdo do projeto foi
motivada pelo fato de essas informagoes facili-
tarem o trabalho de fiscalizacdo das autoridades
policiais e de transito. O senador observou que a
matéria, por reforcar a seguranga, recebeu apoio
do governo federal.

“Em audiéncia, inclusive com a participagdo
de representantes do Ministério da Justica, eles
manifestaram que o projeto vem ao encontro do
interesse da seguranca vidria’, afirmou a Agéncia
Senado, ao explicar que o condutor ndo vai precisar
pagar novamente para incluir as informagoes, pois
a possivel norma so entrara em vigor apos um ano,
caso seja sancionada.
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5 MAIORES MITOS DO TRANSITO BRASILEIRO

Nao é s6 no dia 1° de abril que os fa-
mosos mitos do trinsito sdo espalhados.
Afinal, ao longo do ano, informagées
falsas circulam entre os condutores a
ponto de se tornar um consenso, muitas
vezes contribuindo para comportamen-
tos inadequados e até mesmo perigosos
nas vias publicas.

Sendo assim, que tal conhecer os
maijores mitos sobre o transito, para nio
levar mutas e até correr riscos desneces-
sarios de ocasionar acidentes? Confiraa
seguir os cinco maiores mitos do trénsito
brasileiro:

Mito 1. Furar semaforos de madru-
gada nio gera multa

Alguns condutores acreditam que
durante a madrugada e na auséncia
de outros veiculos é permitido passar
por semaforos vermelhos sem sofrer
penalidades. No entanto, essa pratica é
considerada infragdo gravissima, segun-
do o Artigo 208 do Cddigo de Transito
Brasileiro (CTB), e pode resultar em
multa de R$ 293,47 mais 7 pontos na
carteira de habilitacéo.

Ainda assim, a contestacido da multa
é prevista pelo Artigo 265 do CTB, e é
valida para qualquer tipo de penalidade.

Mito 2. Bafometro pode ser enga-
nado com truques caseiros

Um dos grandes mitos do transito

que existem é de que é possivel enganar
o bafémetro com truques como mascar
chiclete, ingerir café forte ou tomar ba-
nho de agua gelada. Porém, o bafometro
¢ um equipamento sensivel e projetado
para detectar com precisdo a presenca
de dlcool no organismo. Sendo assim,
qualquer concentragdo de alcool por
litro de sangue sujeita o condutor as
penalidades administrativas do art. 165
do Cédigo de Transito Brasileiro, por
dirigir embriagado.

Mito 3. Cinto de seguranga nio é
necessario em viagens curtas

Apesar da obrigatoriedade do cin-
to de seguranca se aplicar a todos os
percursos, independentemente da dis-
tancia, muitos condutores acreditam
que em trajetos curtos no ¢ necessario
utilizar essa ferramenta. Dessa forma, o
art. 167 do CTB estabelece que deixar
de usar o cinto de seguranca ¢ uma in-
fragdo grave, sob multa no valor de R$
195,23, 5 pontos na CNH do condutor,
além do veiculo ser retido até que o cinto
seja colocado. Mais um mito que pode
custar vidas.

Mito 4. Para pilotar moto, qualquer
calcado serve

Usar calgados confortaveis é sempre
uma boa ideia para conduzir qualquer
tipo de veiculo. Entretanto, quando se

Casal se diverte, mas ignora a necessidade de cinto de seguranca.

trata das normas do Cédigo de Transito
Brasileiro, o condutor de motocicletas,
ciclomotores ou motonetas precisa se
atentar as regras impostas pelo artigo 252.

Essa determinagdo visa a seguranga
dos condutores, diminuindo as chances
de acidentes. Por exemplo, usar chine-
los pode acarretar em penalidades na
carteira do motorista. Isso porque ao
conduzir usando chinelos o condutor
diminui a protecao dos pés pela falta de
aderéncia do calcado aos pedais, o que

aumenta as chances de lesdes e pode até
mesmo causar acidentes.

5. Ultrapassar pela direita é sempre
proibido

Por fim, embora seja preferivel reali-
zar ultrapassagens pela esquerda, em al-
gumas situagdes especificas é permitido
ultrapassagem realizando a transposi¢ao
de faixas pela direita, como por exemplo
em vias de multiplas faixas e quando o
veiculo a frente esta sinalizando a inten-
¢ao de entrar pela esquerda.

Confira lista de comportamentos que propagam a paz no transito

O Dia Nacional da Paz no Transito foi comemo-
rado em 21 de abril e tem como objetivo lembrar a
sociedade brasileira sobre posturas e atitudes que
se deve praticar diariamente para reduzir o elevado
numero de acidentes e tornar as ruas mais seguras
para todos.

De acordo com Celso Mariano, especialista
e diretor do Portal do Transito & Mobilidade, a
convivéncia no transito representa riscos fisicos,
emocionais e financeiros para condutores, passa-
geiros e pedestres se nao houver respeito as leis e
respeito aos demais envolvidos.

“E preciso conscientizagdo e responsabilidade
para que haja mais paz e empatia no trénsito e os
tragicos indices diminuam’, afirma.
Comportamentos que propagam a paz no transito

No transito, boas atitudes entre condutores e
pedestres tém o poder de promover o respeito, a
cidadania e a paz. E essencial saber agir correta-
mente frente as diversas situacdes do dia a dia no
transito, reconhecendo e alterando maus habitos e
posturas negativas.

Por isso, confira lista abaixo algumas qualidades
que sdo capazes de disseminar a paz no transito.
Boa comunicagdo

A comunicac¢do entre os usudrios do trinsito
deve ser simples e objetiva, para que ndo dé margem

para ma interpretagdo. Mensagens curtas e rapidas
facilitam a compreensao entre condutores e pedes-
tres, contribuindo para a boa fluéncia do transito e
evitando acidentes.

Ver o lado positivo

E preciso compreender certas atitudes incorretas
dos outros motoristas, pois, provavelmente, nao
tiveram a oportunidade de analisar suas atitudes e
melhorar seu comportamento no transito. Jamais
reagir, pois um erro nao justifica o outro.
Agir com bom senso

No trénsito, atitudes refletidas e bem pensadas
podem fazer a diferenca em momentos de tensao ou
em situagoes criticas. O condutor consciente é aquele
que, em uma situagdo delicada, pensa antes de agir,
procura analisar os dois lados e ser justo em palavras
e decisdes sem ficar nervoso, principalmente se o

errado for ele mesmo.
Saber distinguir o momento oportuno

Congestionamentos, incidentes e situagdes
tensas geram irritagao e desconforto. Nestas
circunstancias, é preciso manter a cabeca fria e
escolher o momento ideal para agir, pois qualquer
gesto ou atitude impropria pode gerar confusio e
até acidentes.
Nao participar de brigas e discussoes

O “bate-boca” ndo resolve, porque ninguém
mais esta escutando. O ideal é ndo participar de
desentendimentos desse género. O participante
mais capaz e inteligente procura acalmar os 4nimos
para voltar ao dialogo.
Usar o veiculo para a finalidade correta

Utilizar o veiculo para demonstrar nivel social,
para compensar sentimentos de inferioridade e inse-
guranga e usar o tamanho e a poténcia para intimidar
os outros, sdo atitudes socialmente reprovaveis.
Comunicagao face a face: como agir

No trénsito, algumas ocorréncias provocam
comunicacio “cara-a-cara”. Nessas “conversas’, co-
muns em incidentes, geralmente sdo transmitidas
varias outras “impressdes” além da mensagem que
esta sendo falada. E preciso tomar cuidado com en-
tonacao de voz e expressdes utilizadas, que podem
complicar a situagdo, ao invés de resolvé-la.
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Inmetro e Senatran fazem acordo para aperfeicoar
a SEGURANGA DA FROTA de veiculos brasileira

No dia 9 de abril, a direcdo do
Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia (Inmetro) e
membros da Secretaria Nacional de
Transito (Senatran) se reuniram para
encaminhar as medidas de imple-
mentagdo do acordo de cooperagao
técnica entre os dois 6rgaos com
o intuito de promover qualidade e
seguranca da frota de veiculos ro-
dovidrios automotores e rebocados
que trafegam no pais.

O acordo ird promover ativida-
des de acreditacdo e de avaliacao
da conformidade de acordo com a
legislagdo de transito vigente no pais.
Além disso, os dois 6rgaos criarao
um grupo técnico de trabalho per-

manente. O objetivo desse grupo é
elaborar e aperfeicoar critérios de
acreditacao, de regulamentagdes
técnicas e de legislacdes de transito.

Conforme o presidente do In-
metro, Marcio Brito, o acordo ¢é

Senatran promoveu seminario
testinaclo a mulheres gue
atuam na area do transito

A Secretaria Nacional de Tran-
sito (Senatran), em parceria com o
Instituto Mulheres pelo Tréansito,
promoveu no dia 17 de abril o
1° Semindrio Transito para Elas.
O objetivo do evento, de acordo
com a Senatran, foi incentivar o
didlogo entre mulheres e fortale-
cer as acdes em diversas esferas do
transito brasileiro.

Conforme a diretora do De-
partamento de Seguran¢a no
Transito, Maria Alice Nascimento
Souza, o olhar das das mulheres
no transito € essencial.

“Desse evento devem sair
grandes discussdes nos setores de
Transporte, Infraestrutura e Segu-
ranca no Transito que venham a
contribuir para diminuir o nume-
ro de mortes e sinistros em nossas
estradas e rodovias’, acrescentou.

Participagoes e palestras

Além da diretora, o painel que
abriu o encontro contou com as
presencas do secretario Nacional
de Transito, Adrualdo Catido; da
secretaria Nacional de Autonomia

Econdmica e Politica de Cuida-
dos do Ministério das Mulheres,
Analine Specht; da diretora do
Departamento de Analise Epide-
miolégica e Vigilancia de Doengas
Nio Transmissiveis do Ministério
da Saude, Leticia de Oliveira Car-
doso; da presidente do Instituto
Transito pelas Mulheres, Carolina
Marino, e pela chefe de gabinete
da deputada federal Gleisi Hof-
fmann, Dayane Hirt.

“O Semindrio Transito para
Elas é uma iniciativa essencial
para promover a lideranga fe-
minina e reconhecer o papel
fundamental das mulheres no
transito brasileiro. O Ministério
dos Transportes esta comprome-
tido em criar um ambiente mais
inclusivo e equitativo para todas
as profissionais do transito’, ar-
gumentou o secretario Adrualdo
Catdo, ao destacar que considera
o evento um ponto de virada na
abordagem do transito brasileiro.

Elas na Infraestrutura

Para combater ativamente a

um compromisso da Senatran e do
Inmetro com a sociedade civil.

“O intuito é a promogao da quali-
dade e seguranca da frota de veiculos
rodoviarios automotores e rebocados
que trafegam no pais’, disse.

discriminagdo de género e raga no
ambiente de trabalho, o ministro
dos Transportes, Renan Filho,
assinou, no inicio do més, o pro-
tocolo de intengdes do Programa
Pr6-Equidade de Género e Raga.
O objetivo ¢ ampliar a igualdade
em acesso, remuneragao, ascensao
e permanéncia no emprego nas
agéncias reguladoras e empresas
publicas vinculadas ao Ministério
dos Transportes e em toda a rede
de companhias que atuam direta
e indiretamente na infraestrutura
rodoviaria, ferroviaria e logistica
do pais.

Estatisticas

De acordo com o Instituto Bra-
sileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), as brasileiras recebem

ACREDITACAO

De acordo com o préprio In-
metro, acreditacdo é o reconhe-
cimento formal da competéncia
dos Organismos de Avaliagdo da
Conformidade (OAC) para aten-
derem requisitos previamente
definidos e realizar suas atividades
com confianca. E uma ferramenta
estabelecida em escala internacio-
nal para gerar confianga na atuagao
das organizagdes.

A Coordenacao Geral de Acredi-
tacdo do Inmetro (Cgcre) é o unico
organismo de acreditagdo reconhe-
cido pelo Governo Brasileiro para
acreditar Organismos de Avaliagao
da Conformidade.

22% a menos que os homens. A
diferenca quase dobra em cargos
de geréncia e diretoria: a redugao
é de 38,1% em relacao ao rendi-
mento deles.

Quanto aos motoristas habilita-
dos, os dados do Registro Nacional
de Carteira de Habilitagdo (RENA-
CH) e da Policia Rodovidria Federal
(PRF) revelam um aumento signifi-
cativo nos ultimos anos de mulheres
nas categorias mais comuns, como
carros, motocicletas, vans e até mes-
mo na categoria que inclui 6nibus.
Ja na categoria “B” (carros, picapes e
vans), elas ultrapassam o numero de
homens habilitados, representando
50,2% do total. (Assessoria Especial
de Comunicagdo Ministério dos
Transportes)
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ABANDONO DE ANIMAIS

Impactante a imagem que estampa a capa

CARRO POR ASSINATURA

Achei interessante conhecer a modalidade

CAMINHONEIRO

Confesso que sinto profunda admiragéo

da ultima edi¢do do jornal O Monatran. do chamado carro por assinatura. Uma pre- pelos milhares de caminhoneiros que atuam

Sem duvida alguma, se todos tivessem a ocupagdo a menos para quem nao quer se em nosso pais. Sem duvida, uma rotina cheia

sensibilidade daquela crianca da foto, nosso incomodar com veiculo usado e talvez nao de desafios e sacrificios. E uma pena que nio

mundo estaria muito melhor e o problema queira entrar em um financiamento para a sejam valorizados como deveriam e que,

do abandono de animais nas rodovias e nas aquisicdo de um carro zero. Também ja vi por esta razdo, muitos precisem se submeter

vias urbanas do pais seria mitigado. Parabéns muita gente, optando por alugar um carro a jornadas tdo exaustivas de trabalho para

a todos os envolvidos pela preocupagio, pois apenas para os finais de semana. garantir o seu sustento. Parabéns pelo artigo

este assunto, além do transito, tem a ver com Jonatas Nunes - Brasilia/DF Dr. Dirceu!

humanidade. Moisés Cremonezi - Porto Alegre/RS

DIREGAO PERIGOSA

Super importante o assunto abordado

Raimunda Teixeira - Sao José/SC

DICAS RODOVIAS

Material riquissimo esse das dicas para

CONQUISTAS E DIREITOS

Realmente, uma celebracdo necessaria

na Palavra do Presidente! Certamente, a

direcdo perigosa é uma infragdo grave que ajudar a tornar as rodovias mais seguras para

refletir sobre as conquistas e os direitos das ameaga a seguranca no transito e coloca pessoas e animais. Parabéns ao Monatran pela

mulheres em diversas esferas da sociedade, em risco a vida de condutores, passageiros divulgacdo e a Camara dos Deputados pela

inclusive no transito, pois lugar de mulher é e pedestres. A legislacdo de transito no elaboracdo da cartilha. Espero que ela seja

onde ela quiser. Parabéns a todas as mulhe- Brasil é 6tima! O que falta é a conscientiza- replicada e distribuida a0 maior numero de

res, especialmente por saberem conquistar pessoas.

Jonas Meyer - Cuiaba/MT

¢ao dos condutores que, obrigatoriamente,
seus espagos, sem abrir mao da prudéncia e passa pela educagao.
respeito a legislagao. Angela Mink - Sio Paulo/SP

MULHER NO VOLANTE

Perfeito o artigo sobre a habilidade da

Selma Freitas - Campo Grande/MS
DESAFIOS URBANOS

Sonho com o dia em que a populagao

UMA MISSAOQ

Maravilhoso o trabalho do protetor Paulo!

mulher como motorista! Precisamos valorizar

vai acordar para a vida e perceber a forca o comportamento das mulheres que tdo bem

Quantas vidas caninas e humanas ele ja sal- que tem. Somente o clamor do cidadao por faz a sociedade como um todo! Num mundo

vou. Que iniciativas como esta ganhem cada mudanga pode mudar nossa dura realidade, predominantemente machista de chacotas e

vez espago na imprensa e que mais pessoas ja que infelizmente a classe politica parece piadas prontas, ¢ muito bom saber o que os

possam se inspirar ou direcionar seus recur- viver em uma realidade paralela. Muito bom dados mostram: mulher no volante, seguran-
sos para auxiliar projetos assim!

Monica Bleyer - Palhoga/SC

o artigo do Dr. José Roberto Dias! ¢a constante!

Carlos Vieira - Florianépolis/SC Ester das Neves - Rio de Janeiro/R]

é )

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (LEI N2 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:
(KOERICH) ’ Art. 201. Deixar de guardar a dist:érjcia lateral de um metro e cinqiienta cen-
timetros ao passar ou ultrapassar bicicleta:
Infragao - média;

Gente Boa. Gente Nossa. e
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Acidentes com caminhoes em rodovias
federais sao duas vezes mais letais

Aletalidade dos acidentes de transito
envolvendo caminhdes nas rodovias
federais brasileiras, em 2023, foi pra-
ticamente o dobro da registrada em
sinistros com outros tipos de veiculos.
Conforme dados da Policia Rodovia-
ria Federal (PRF), em 2023 os 17.579
sinistros com caminhdes provocaram
2.611 mortes. A propor¢io é de 1 morte
a cada 6,7 sinistros. Se analisarmos os
dados com todos os tipos de veiculos,
teremos a propor¢do de 1 morte a cada
12 sinistros. (67.658 acidentes com 5.621
mortos).

“Esses veiculos tém um potencial de
destruigao maior que os demais veicu-
los. Por isso ha regras mais rigidas para
os motoristas profissionais. Além do es-
tabelecimento de um limite maximo de
trabalho, previsto na Lei do Descanso,
essa categoria é obrigada a fazer exames
toxicoldgicos e deveria passar uma fisca-
lizagao mais intensa para mitigar os ris-
cos de sinistros decorrentes do excesso
dejornada e do uso de anfetaminas para

burlar o sono, numa tentativa de atender
prazos curtos e melhorar os rendimen-
tos”, comenta o médico especialista em
Medicina do Trafego, Alysson Coimbra,
diretor cientifico da Ammetra.

Testes randomicos

Assim como o 4lcool, o consumo de
substéncias psicoativas tém o potencial
de aumentar os riscos de sinistros de
transito e morte nas rodovias brasileiras.
“Por isso ¢ imprescindivel que, além do
toxicologico, as autoridades de transito
facam testes aleatorios para detectar a
presenca de drogas. O problema ¢ que,
ao contrario do que acontece com o
alcool, ainda ndo ha mecanismos para
fazer testes que detectem o consumo de
drogas nos mesmos moldes do bafome-
tro’, afirma Coimbra.

Em 2021, o governo federal comegou
a testar o chamado drogometro para
realizar fiscalizagdes nas rodovias.
No entanto, até o momento, ainda
ndo houve a implementacdo desse
equipamento.

Enquanto o uso dos drogometros
ndo ocorre, a Uinica fiscalizagao existente
¢ o exame toxicoldgico, obrigatorio
apenas para condutores das categorias
C,DeE.

Pesquisa feita pela Coordenadoria
Nacional de Defesa do Meio Ambiente
do Trabalho (Codemat) e a PRF revelou
que metade dos caminhoneiros que se
submetem a jornadas de trabalho supe-
riores a 16 horas por dia recorre ao uso
de drogas. Cerca de 17% dos condutores

que trabalham de 4 a 8 horas por dia
usam drogas. O nimero salta para 50%
entre aqueles cujas jornadas ultrapassam
16 horas. “Estes dados refletem um mo-
delo de exploragio do trabalho que esta
diretamente relacionado ao aumento
dos sinistros nas rodovias. Além disso,
indica a urgéncia de se adotar uma
politica publica multisetorial voltada
para minimizar os riscos junto a essa
categoria’, completa o especialista em
seguranga vidria.

ESPAGO LIVRE

O Morro dos Cavalos ¢ um desa-
fio para a BR-101, pela sua condigdo
geologica. Por isso foi prevista, ha
mais de dez anos, no projeto de du-
plicagdo da BR-101 Sul, a construgao
de dois tuneis de 1,3 quilometros,
viadutos de acesso e protecdo das
encostas. Nunca saiu do papel por
problemas no licenciamento. O
fechamento, por mais de 50 horas,
nesta semana, da rodovia federal de
maior fluxo do estado evidencia o
obvio: passou da hora de enfrentar
essa questao.

Além do perigo de desmorona-
mentos - 0s mais recentes foram em
dezembro de 2022 e agora em abril
de 2024 -, 0 Morro dos Cavalos é um
gargalo que reduz a velocidade da
rodovia. Isso ficard ainda mais evi-
dente com a conclusdo do contorno
viario. Pior: constitui elevado risco a
vida dos usuarios.

A responsabilidade pelo trecho,
incorporado a concessdo da Arteris
em 31 de agosto de 2012, quando foi

extinta a praca de pedagio de Palho-
¢a, passou a ser da concessionaria,
que realizou obras de contengdo, ma-
nutengao e ampliagdo da capacidade.
Hoje, trafegam por esse segmento
cerca de 30 mil veiculos por dia. Ele
integra um dos mais importantes
corredores logisticos do Brasil, de
extrema relevancia para nossa movi-
mentagao portudria e turismo.

A FIESC alerta para a necessida-
de de construcdo dos tineis desde
antes da discussdo sobre as terceiras
faixas, cuja implantagao represen-
tou um paliativo incompativel com
a relevancia da rodovia. Além dos
riscos econdmicos que a interdi¢ao
da BR-101 ocasiona, estamos falando
de vidas humanas. Por isso defende-
mos que a construgao dos tuneis seja

incorporada no processo de extensao
da concessao do trecho Norte da
BR-101, atualmente em estudo, ou
na renovagdo da concessdo, cujo
término esta previsto para 2032.
Este ano ja enfrentamos duas
interdi¢oes graves decorrentes de
eventos climaticos em corredores
logisticos essenciais do estado: a BR-
101 ea BR-470. Assim, ¢ urgente que
SC tenha um plano para mitigar os
impactos de eventos climaticos, cada
vez mais intensos e frequentes. Na
Agenda da Agua, a FIESC propdes
que seja realizado um plano para
adaptagdo as mudancas climaticas
para logistica, identificando os
pontos criticos, rotas alternativas
e um plano emergencial para toda
a malha rodoviaria. Nao pode-
mos esperar de bragos cruzados
pela proxima tragédia anunciada.

* Presidente da FIESC (artigo publicado
no jornal Noticias do Dia em 17 de abril.)
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No més em que foi celebrado o Dia
Mundial de Conscientizagdo do Autis-
mo, a Associa¢do Brasileira de Medicina
do Trafego (Abramet) reforgou uma
diretriz de conduta médica criada para
garantir a habilitacdo segura para o
condutor dentro do espectro autista.
O documento se destina ao médico do
trafego. Ele é responsavel pelo exame
de aptidao fisica e mental exigido para
a obtengao e renovagdo da Carteira Na-
cional de Habilitagao (CNH). A diretriz
traz um conjunto de recomendagdes e
dados cientificos para orientar a melhor
tomada de decisao.

“O TEA pode afetar a tomada de
decisoes do condutor, o processamento
de informacdes e a atencdo em varios
graus. Dado que o autismo se apresenta
em um espectro amplo, a existéncia e a
gravidade dos sintomas variam signi-
ficativamente caso a caso e da mesma
forma, a seguranca de dirigir’, afirma
Antonio Meira Jinior, presidente da
Abramet.

“Por isso, nosso objetivo é respeitar
as particularidades e reconhecer as ha-
bilidades dessas pessoas, oferecendo a
elas a melhor condigao de habilitacéo,
que seja inclusiva e segura para todos’,
acrescenta.

A diretriz foi publicada em 2020 e
ja serve de referencial para o médico
do trafego e todo o sistema de satde.
O documento técnico se apresenta de
forma qualificada as particularidades
desse publico e os pontos de aten¢io
para os profissionais da satde.

O documento apropria o conhe-
cimento técnico bem como cientifico
disponivel sobre o tema.

“E uma contribuigdo importante

Abramet reforpa divetriz para a
habilitaghio de condutores dentro

para o médico do trafego e a comunida-
de médica em geral. Assim, ressaltando
aspectos importantes sobre a habilidade
como motorista dessas pessoas’, afirma o
dr. Fldvio Emir Adura, diretor cientifico
da Abramet. “E importante garantir-lhes
o direito de dirigir, sempre obedecendo
o necessario cuidado e rigor”.

O TEA, explica a diretriz, ¢ uma con-
di¢ao de saude caracterizada por déficit
na comunicagao social e comportamen-
to do individuo. “Sao muitos subtipos do
transtorno, tao abrangente que se usa o
termo “espectro”. Assim, considerando
os varios niveis de comprometimento
possiveis, desde pessoas com comor-
bidades, como deficiéncia intelectual
e epilepsia, até pessoas independentes,
com vida semelhante a de pessoas sem
o TEA

Avaliagédo cuidadosa

O documento aponta que, a despeito
de muitos portadores terem carteira de
motorista e serem capazes de dirigir
com seguranga, estudos registram que

do espectro autista

o desenvolvimento das habilidades
necessarias é dificil para parte deles.
“Estudo recente mostrou que um em
cada trés adultos jovens com diagnéstico
de TEA se habilitou como motorista. E
o fez em um cronograma ligeiramente
mais demorado (em média 9,2 meses)
em comparagao com seus pares sem a
patologia’, mostra.

De acordo com pesquisa publicada
em 2012 no Journal of Developmental
& Behavioral Pediatrics a frequéncia de
sinsitros e multas para as pessoas habi-
litadas com diagndstico de TEA era, na
verdade, menor do que o encontrado
para a populagdo em geral, sugerindo
que autistas de alto desempenho nio
s6 podem ser motoristas, como condu-
ziriam os veiculos com seguran¢a maior
que o universo da populagao geral de
condutores.

A Abramet destaca que ndo ha veda-
¢do a habilitacdo de pessoas com TEA
no Brasil - elas podem obter suas cartei-
ras apoOs passarem por testes e exames,

comprovando reunir as condi¢des para
dirigir. A diretriz alerta, entretanto, para
alguns distarbios associados ao espectro
e que podem ter impacto direto sobre o
ato de dirigir.

A entidade recomenda ao médico do
trafego atengdo para eventuais indicios
do TEA, cuja declaragdo é obrigatdria
pelo candidato a obtengdo ou renovagio
da Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH).

Considerando que a existéncia assim
como a gravidade dos sintomas é varia-
vel, a diretriz emanada pela Abramet
recomenda ao especialista solicitar uma
avaliagao do candidato por neurologista
ou psiquiatra. O objetivo é avaliar suas
condicdes e registrar, em laudo, o diag-
nostico da doenca.

A diretriz também orienta sobre
como o especialista deve atuar diante de
candidatos que apresentem condigdes
associadas ao transtorno. “Candidato
com TEA, que apresentar uma ou
mais das condi¢des seguintes, devera
ser considerado inapto no exame de
aptidao fisica e mental. Sdo elas: déficit
intelectual moderado ou grave, disfun-
¢Oes que poderdo afetar tanto a tomada
de decisodes, como o processamento de
informagdes e a atengdo e demonstrar
dificuldades para lidar com as multi-
tarefas necessarias para a realizacao de
uma dire¢do veicular segura”

Na auséncia de condigdo prevista no
paragrafo anterior, pode se considerar o
candidato com TEA apto. Deve-se exigir
a avaliagdo psicolégica na permissdo
para dirigir. Assim como, em todas as
renovagoes da CNH para a aprovacio
do condutor ou candidato a condutor
com TEA.



